Was sollte eine nationale Ful3verkehrsstrategie leisten?
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Brauchen wir eine bundesweite Ful3verkehrsstrategie?

Nein?

= Der Bund ist nicht zustandig
» Eine Ful3verkehrsstrategie ist doch nur ein Papiertiger

Jal

Eine bundesweite Strategie holt den Ful3verkehr auf die
politische Agenda

= Der Bund versteht sich als Impulsgeber, koordiniert die
FulRverkehrsférderung

= Der Bund nimmt seine Verpflichtungen (Vision Zero,

Luftreinhaltung, Klimaschutz, ...) ernst
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Gehen — ein mal3geblicher Beitrag zur Mobilitatswende

Mobilitat zu Fu oder
Gehen notwendig

Miinchen (DE) Zirrich (CH) Kopenhagen (DK)

(2017) (2015) (2015)

Quelle: Helge Hillnhitter
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Gibt es bereits Vorbilder? Let's Get

Scotland
Walking «
“w

Thelkl\_«lational .' ...
Walking Strategy
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* Masterplan Gehen in Osterreich (2015)

* The National Walking Strategy Scotland (2016 — 2026)
* Agenda Ruimte voor Lopen, Niederlande, City Deal (2020-2024) Action Plan 2016-2026
* Geht doch! Grundzige einer bundesweiten Ful3verkehrsstrategie

-
BB [

Revised March 2019

.
T W . MINISTERIUM
B O bm@

LEBENSWERTES
" OSTERREICH

. oee
Geht doch!
Grundziige einer bundesweiten FuBverkehrsstrategie
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Nationaler Radverkehrsplan (NRVP) seit 2002

eine Erfolgsstory

Elemente

* Strategische Leitlinien der Radverkehrspolitik
* Fortbildung (Fahrradakademie/Mobilitatsforum Bund))

* Wissenstransfer (Internetportal, Fahrradkommunalkonferenzen)
* Forschungs- und Forderprogramme
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Fahrradland Deutschland 2030
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Was sollte eine bundesweite Ful3verkehrsstrategie regeln?

5.

Konkrete Ziele und Zielwerte festlegen

FulRverkehr als Teil integrierter Stadtentwicklungs- und Verkehrspolitik verstehen
Rechtsrahmen anpassen

Konkretes Handlungsprogramm beschreiben

Ful3verkehrsforderung als gemeinsame Aufgabe von Bund, La&ndern und Kommunen
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FuBverkehrsanteil am Modal Splitin %

1. Konkrete Ziele und Zielwerte festlegen

Mehr Menschen gehen zu Fu
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ZufuRgehen in Deutschland wird sicherer
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1. Konkrete Ziele und Zielwerte festlegen

Die durchschnittlichen Wegelangen werden klrzer
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2. FulBverkehr als Tell integrierter Stadtentwicklungs-

und Verkehrspolitik

Fufdverkehr ist mehr als nur der Transit von A nach B

Emotionen und subjektives Erleben entscheiden,
welches Verkehrsmittel wir wahlen

Gehzeiten und Entfernungen haben Einfluf3, ob und
welche Ziele wir erreichen

Sitzen einplanen

FulRverkehr eigenstandig denken, aber
ressortlbergreifend handeln
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3. Rechtsrahmen anpassen

« Anderungen StVO, z.B.:
« Parkraumbewirtschaftung erleichtern
* Gestaltungsspielraum fir Kommunen erhohen (Tempo 30)

« Bauliche Mindeststandards verbindlich in
Verwaltungsvorschrift zur StVO aufnehmen

* FuRgangerfreundliche Ampelschaltungen und Querungen
« Anordnung von Begegnungszonen erleichtern
* Anpassung des Bul3geldkatalogs

Quelle: Arne Blase



4. Konkretes Handlungsprogramm

Gezielte finanzielle Forderung

* Forschungsforderung (Ressortforschung, Forschungsprogramm Fuf3verkehr)

* Investitionen in FulRverkehrsinfrastruktur werden finanziell unterstitzt durch
Bund/Landerprogramme

Zustandigkeiten
» Sicherung personeller Ressourcen fur den Ful3verkehr im BMVI, nachgeordnete Behorden,
Landerministerien und Kommunen

Kommunikation und Wissenstransfer

Der Bund sensibilisiert und koordiniert Aktivitaten zur FuRverkehrsforderung
» Praxisportal Ful3verkehr

* Von der Fahrradakademie zur Akademie flr aktive Mobilitat (?)

* regelmafiger bundesweiter Erfahrungsaustausch (Kongress)
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4. Ful3verkehrsforderung als gemeinsame Aufgabe von
Bund, Landern und Kommunen flpa s

Bundeslander konnen Kommunen fordern, beraten, fortbilden, vernetzen

Fulverkehrs-Checks

Leitfaden zur Durchfithrung

Beispiele:
* Arbeitsgemeinschaften Fahrrad- und Fu3gangerfreundlicher Kommunen (AGFK)
* Baden-Wirttemberg: seit 2015 werden Ful3verkehrschecks gefordert

* Hessen: Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH), Forderrichtlinie
,Nahmobilitat"

* NRW: Zukunftsnetz Mobilitat NRW
* Berlin: Mobilitatsgesetz (2020)
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