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7. Festgestellte Mangel und
MaRnahmen-Vorschlage

Tempelhof-Schéneberg: (insgesamt 35 Querungsstellen)
GHW Nr. 05 (034-036, 068-072), 8 Querungstellen

GHW Nr. 10 (001-005 + 017-022), 11 Querungstellen
GHW Nr. 15 (028-032), 5 Querungstellen
GHW Nr. 17 (026-030), 5 Querungstellen
GHW Nr. 18 (120-125), 6 Querungstellen

Die Nummern der Querungsstelle (z.B. 08-005 = GHW 08, Querungsstelle 005)
sind lediglich als Sortiernummern fiir eine schnellere Kommunikation vorangestellt.
Nach der ortlichen Beschreibung (Wegeverlauf vor und nach der Querung/ zu que-
rende Stralde) folgt ggf. eine oder mehrere MaRnahmen-Gruppe/n nach Abschnitt
5.3 und Dringlichkeits-Stufen nach Abschnitt 6.5 (beide Abschnitte finden Sie in der
Datei Q20GHW-Web-Gesamtbericht-2010.pdf, die Sie auf unserer Website
www.fussverkehrs-audit.de downloaden kénnen). Eine kurze Erlauterung der Mal3-
nahmengruppen und der Dringlichkeits-Stufen finden Sie am Ende dieser Datei.

GHW Nr. 05 ,,Nord-Sud-Weg*

¢ Von Rontgental (BahnhofsstraRe) bis Marienfelde (EgestorffstraBe)
e durch Pankow, Mitte, Friedrichshain-Kreuzberg, Tempelhof-
Schoéneberg bis Steglitz-Zehlendorf.

Querungsanlagen: Das Untersuchungsgebiet 2009 beginnt im Norden an der
Berliner Stadtgrenze in Réntgental im Bezirk Pankow, wird gequert vom GHW
Nr. 13 (,,Barnimer Dorferweg*), dem GHW Nr. 16 (,,Humboldt-Spur*) sowie dem
GHW Nr. 04 (,Libarser Weg“) und endet zunachst an der Walter-Nicklitz-
Promenade im Bezirk Mitte. Das anschlieBende Teilstiick ab der Kreuzung mit
dem GHW Nr. 18 (,,Innerer Parkring“) am Friedhof der Franzésischen Gemein-
de bis an die Kreuzung mit dem GHW Nr. 18 am Bahnhof Siidkreuz sowie als
Sidauslaufer bis zum Anschluss an den GHW Nr. 17 (,,Teltowkanalweg“) ge-
horte zum Untersuchungsgebiet 2008. Das Untersuchungsgebiet 2009 beginnt
dann wieder ab der FreymiillerstraBe und der Querung mit dem GHW Nr. 17
(,,Teltowkanalweg“) und fuhrt ein Stiick gemeinsam mit dem GHW Nr. 15 (,,Tel-
tower Dorferweg®) bis zur Berliner Stadtgrenze siidlich vom Berliner Forst
Diippel (Gesamtliange ca. 37 km mit insgesamt 64 Querungsstellen).

Ab Schéneberger Ufer gibt es im Bereich Gleisdreieck — S-Bhf. Yorckstral3e (Fried-
richhain-Kreuzberg) bis zum S- und Fern-Bhf. Stdkreuz (Tempelhof-Schéneberg)
derzeit noch eine lange Liicke im Idealwegenetz. Die Querungen im Verlauf des
tempordren Umweges wurden nicht untersucht.

Am Bahnhof Siidkreuz kreuzt der GHW 05 den GHW 18 (,Innerer Parkring“) und der
Weg verldsst das innere Untersuchungsgebiet. Ab hier beginnt die Untersuchung
des Stidausléufers:
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05-034 (Priesterweg Griinanlage, SembritzkistraBe/ Querung Prellerweg, Tem-
pelhof-Schéneberg): GES *** + SCH *** + WEG *

Der in der Kartengrundlage eingetragene Weg an der S-Bahn entlang ist ein
schmaler Pfad in einem Griinstreifen, sodass die FuRganger aus Norden kommend
zumeist den Priesterweg benutzen. Von dort aus ist die Lichtsignalanlage direkt am
Tunneleingang nicht gut erkennbar. Wer die Richtung des weiterfihrenden Weges
kennt, wird an dieser Stelle versuchen den Prellerweg zu queren.

FuRganger, die aus dem Siden in der Sembritzkistrale ankommen, kdénnen die
Lichtsignalanlage durch den Bewuchs am Wegrand und den leichten Knick des
Gehweges kurz vor dem Prellerweg auch erst im letzten Moment erkennen. Wer
sich anhand von Planen orientiert und den Priesterweg im Westen erreichen mdch-
te, wird an dieser Stelle die Lichtsignalanlage uUber die Sembritzkistrale in Richtung
Westen benutzen und dann zu denen gehdren, die an der Haltestelle den Preller-
weg queren.

Durch die Wegefiihrung und die Anordnung der Leitplanken sowie die aus dem
Einmindungsbereich zurtickversetzte Lichtsignalanlage in der Sembritzkistralle ist
der untersuchte Weg aus der Grinanlage ,Der Insulaner® oder iber den sidlichen
Gehweg am Prellerweg umstandlich und vor Ort kaum einsichtig zu erreichen.

Die Wartezeit bis zum Umschalten auf Grin fir FuBganger und der von Mauern und
Brucken reflektierte Verkehrslarm fihren an der bedarfsgesteuerten Fuliganger-
Lichtsignalanlage zu einem hohen Anteil an Rotgehern. Das ist gefahrlich, denn der
Prellerweg hat ein Verkehrsaufkommen von ca. 22.000 Kraftfahrzeugen am Tag
(DTV), schnellen Kraftfahrzeug- und Fahrradverkehr und zwei recht enge Kurven bis
zur Unterfihrung unter den S-Bahn-Briicken.

e Es wird empfohlen, die Wartezeit an dieser bedarfsgesteuerten FuRganger-
Lichtsignalanlage zu Uberprtfen.

e Darlber hinaus wird dringend empfohlen die bisherige Tempo-30-Regelung
ab Briicke in Richtung Osten nach Westen bis mindestens zur vorhandenen
Haltestellen am Pristerweg, besser noch vor den Anfang der engen Kurve
des Prellerwegs vorzuziehen.

05-035 (Priesterweg/ Querung Prellerweg, Tempelhof-Schéneberg): LSA *** +
WEG *

Zum Zeitpunkt der Begehung wurde beobachtet, dass die Lichtsignalanlage magli-
cherweise in diesem StraRenabschnitt an der falschen Stelle steht. Aus dem Hans-
Balu-Park, dem Naturpark Schéneberger Sidgelande oder dem S-Bahnhof Prie-
sterweg kommend ist die Bus-Haltestelle auf der gegentberliegenden sidlichen
StralRenseite des Prellerwegs kaum erreichbar. Das Gleiche gilt fur Besucher der
Wilhelm-Foerster-Sternwarte, dem Sommerbad am Insulaner oder der Griinanlage
,Der Insulaner® und der Erreichung der Bus-Haltestelle oder dem S-Bahnhof auf der
nordlichen Stralenseite. Genau an dieser Stelle, wo ein starker Querungsbedarf
vorhanden ist, gibt es keine Querungsanlage und die freie StralRenquerung ist trotz
des Mittelstreifens sehr gefahrlich. Es wird aber haufig riskant gequert.
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e Es wird dringend empfohlen, eine Verlegung der bedarfsgesteuerten Ful3-
ganger-Lichtsignalanlage im Wegeverlauf Priesterweg zu prifen. Damit lieRe
sich der Querungsbedarf bindeln.

o Damit verbunden muisste der Wegeverlauf ein kurzes Stick auf den suidli-
chen Gehweg des Prellerwegs verlegt werden.

Es wurden keine Fuliganger beobachtet, fir die eine Verlegung der Lichtsignalanla-
ge einen Umweg nach sich gezogen hatte.

05-036 (Prellerweg/ Querung SembritzkistraBe, Tempelhof-Schéneberg):
2KAP *** + SON **

Diese Querung ist nur erforderlich, wenn die oben beschriebene Wegeverlegung
sinnvoll ist.

o Bei Umsetzung der Lichtsignalanlage wird empfohlen, auf die derzeitige Furt
und im westlichen Kurvenbereich Schutzplanken anzubringen, um Unfalle
durch Auffahren auf den Gehweg zu verhindern und eine Querung an dieser
Stelle zu unterbinden.

e Die Lichtsignalanlage in der SembritzkistralRe kann entfallen. Stattdessen
wird eine Querungsanlage durch bauliche Gehwegvorstreckungen vorge-
schlagen.

Die geplante Wegeftihrung ab Prellerweg an der S-Bahn entlang bis zum Steglitzer
Damm -Attilastral3e ist zurzeit noch nicht zugénglich. Die Querungsanlagen am
tempordren Umweg wurden nicht untersucht.

05-068 (Weg im Griinzug ostlich des evangelischen Gemeindezentrums/ Que-
rung Hildburghauser StraBe, Tempelhof- Schéneberg): LSA*** + KAP** +
SON** + BAR**

Die Hildburghauser Stral’e hat ein Verkehrsaufkommen von Uber 25.000 Kraftfahr-
zeugen pro Tag (DTV) sowie vier Buslinien. Die Kraftfahrzeuge werden auf der siid-
lichen Stralienseite langs in zu schmal angelegten Parkbuchten und deshalb halb-
seitig auf der Fahrbahn geparkt und schranken dadurch die Sichtverhaltnisse in
Richtung Westen stark ein. Auf der nérdlichen Stral3enseite sind die Sichtverhaltnis-
se in Richtung Osten ebenfalls durch halb auf dem Gehweg parkende Kraftfahrzeu-
ge eingeschrankt. Ein Kraftfahrzeugflhrer parkte sein Kraftfahrzeug zum Zeitpunkt
der Begehung sogar auf dem vorhandenen Fuligangerkap. Die an der Lichtsignal-
anlage Hildburghauser Strale / Waldsassener Stral’e / Weskammstralte wartenden
Kraftfahrzeuge haben sich zum Zeitpunkt der Begehung bis zur Querungsstelle ge-
staut, so dass kein Ubergang moglich war. Dieser Zustand ist fiir einen Griinzug mit
Anbindung zu Schulen, Senioreneinrichtungen, etc. nicht angemessen.
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e Es wird dringend die Einrichtung einer bedarfsgesteuerten Lichtsignal-
anlage empfohlen.

e Auf der nordlichen StralRenseiten ist ein bauliches FuRgangerkap uber
die Grenzlinie der parkenden Kraftfahrzeuge hinaus erforderlich.

¢ Auf der sudlichen Stralienseite ist unbedingt die bauliche Vorziehung des
vorhandenen und zu kurzen FuRgangerkaps 70 cm uber die Grenzlinie
der parkenden Fahrzeuge hinaus erforderlich, um die richtliniengemafen
Sichtbeziehungen zu gewahrleisten.

e Zusatzlich sollten geeignete Mallnahmen (z.B. Poller) ergriffen werden,
um das illegale Parken auf dem FuRgangerkap zu verhindern.

e Die Bordsteine sind auf beiden StralRenseiten und auf dem Mittelstreifen
abzusenken und es wird empfohlen, den Ubergang mit taktilen Flachen
auszustatten.

In der Griinanlage nérdlich der Alfred-Adler-Grundschule auf Héhe des Lichterfelder
Ringes und des Erbendorfer Weges trifft der GHW Nr. 15 (, Teltower Dérferweg*) auf
den GHW Nr. 05 und beide Wege verlaufen gemeinsam bis zum Alfred-Kiepert-
Steig.

05-069 (Weg im Griinzug 6stlich von der Waldsasser StraBe, Weg im Griinzug
stidwestlich der Ahrensdorfer StraBe/ Querung sudlicher Tirschenreuther
Ring an der Gustav-Heinemann-Oberschule, Tempelhof-Schéneberg): FGU***
+ PLA**

An dieser Stelle gab es zum Zeitpunkt der Begehung ein sehr hohes Fullverkehr-
saufkommen und obwohl die Straf’e nicht im Zahlnetz ist, war auch das Kraftfahr-
zeugaufkommen hoch. Der Tirschenreuther Ring ist aufgrund der kurvigen Stra-
Renflhrung von der 6stlichen Stralienseite schwer einsehbar. Die Sicht wird durch
parkende Kraftfahrzeuge zusatzlich erschwert. Trotz der Tempo-30-Regelung fuh-
ren die Kraftfahrzeuge zum Zeitpunkt der Begehung deutlich schneller. In unmittel-
barer Nahe der Querungsstelle befinden sich mehrere Spielplatze und eine Schule.

e Es wird dringend empfohlen, einen FulRgangeruberweg einzurichten.

e Zusatzlich zum Fullgangeriberweg sind Plateaupflasterungen in beiden
Richtungen zur Geschwindigkeitsreduzierung zu prifen.

05-070 (Weg im Griinzug siidlich der Ahrensdorfer StraBe, Weg im Griinzug
ostlich der Kleingartenkolonie Amstelveen/ Querung Marienfelder Allee, Tem-
pelhof-Schoneberg): FGU*** + MIN***

Die Marienfelder Allee hat ein Verkehrsaufkommen von Uber 17.000 Kraftfahrzeu-
gen pro Tag (DTV) sowie drei Buslinien. Eine richtliniengemafle Querungsanlage
befindet sich ca. finf Meter von der Querungsstelle in siddstlicher Richtung. Diese
Querungsanlage wurde jedoch in einem langeren Beobachtungs-Zeitraum nicht
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genutzt. Stattdessen wurde die Fahrbahn von Ful3gédngern und Radfahrern stets im
direkten Wegverlauf gequert, obwohl die Querungsstelle weder verkehrssicher noch
komfortabel ist.

e Es wird eine Prifung empfohlen, ob das aktuelle Kraftfahrzeug-Aufkommen
die Einrichtung eines FulRgangeriberweges mit Mittelinsel zulaft.

05-071 (Weg im Griinzug Ostlich der Kleingartenkolonie am Diedersdorfer
Weg im Freizeitpark Marienfelde siidlich des Wechelkrétenteiches/ Querung
Diedersdorfer Weg, Tempelhof-Schéneberg): SON***

Vor der Querung des Diedersdorfer Weges muss man auf der ostlichen Seite des
Diedersdorfer Weges auf dem Fahrstreifen gehen, da kein Gehweg vorhanden ist.
Am Rand der Fahrbahn werden zudem Kraftfahrzeuge geparkt.

e Um FuRgangern jederzeit gute Sichtverhaltnisse bei der Querung zu ga-
rantieren, wird empfohlen, das Parken auf beiden Strallenseiten des
Diedersdorfer Weges (zumindest jedoch im Wegeverlaufs des GHW Nr.
05) in den richtliniengemal} freizuhaltenden Sichtfeldern z.B. durch eine
Grenzmarkierung mit Zeichen 299 StVO auszuschlieBen (RASt 20086,
6.1.8.1, Tabelle 31)

Nach der Briicke am Kénigsgraben trennt sich der GHW Nr. 15 (,Teltower Dérfer-
weg*) und wird auf dem Alfred-Kiepert-Steig weitergefiihrt.

05-072 (Konigsgrabenweg oOstlich Konigsgraben, Weg durch Berliner Forst
Diippel sudlich Koénigsgraben/ Querung Schichauweg, Tempelhof-
Schoneberg): SON** + BAR**

Zum Zeitpunkt der Begehung wurden keine Kraftfahrzeuge am Strallenrand ge-
parkt. Grundsatzlich ist das Parken an dieser Stelle jedoch nicht verboten. In un-
mittelbarer Nahe befindet sich eine Hundeschule. Es ist zu vermuten, dass an eini-
gen Tagen ein hoher Parkdruck entsteht und an den Stralienseiten geparkt wird.
Dies wirde zu Sichtbeeintrachtigungen fiir die querenden Fuldganger fihren.

o Um FuBgangern jederzeit gute Sichtverhaltnisse bei der Querung zu garan-
tieren, wird empfohlen, das Parken auf beiden Stra3enseiten in den richtlini-
engemald freizuhaltenden Sichtfeldern durch ein Schild mit Zeichen 283
StVO (,Haltverbot®) auszuschlielten (RASt 2006, 6.1.8.1, Tabelle 31).

e Die Bordsteine sind auf beiden StralRenseiten abzusenken und es wird
empfohlen, den Ubergang mit taktilen Flachen auszustatten.

Der Weg wird ab der Stadtgrenze ein Stiick im Verlauf des Berliner Mauerweges in
Richtung Birkholz weitergefiihrt.
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GHW Nr. 10 ,,Britz-Buckower Weg*

e Vom Tempelhofer Industriegebiet am Teltowkanal bis zur Berliner
Stadtgrenze in Lichtenrade

¢ durch Tempelhof-Schoneberg und Neukdlin.
Querungsanlagen: Der gesamte Weg gehort zum Untersuchungsgebiet 2009.
Er beginnt an der Schnittstelle mit dem GHW Nr.17 (,,Teltowkanalweg“) nord-
lich der Colditz-Briicke iiber den Teltowkanal, verlauft in siidlicher Richtung,
trifft in Buckow mit dem GHW Nr. 15 (,,Teltower Dérferweg“) zusammen und
verlasst das Berliner Stadtgebiet in Lichtenrade in Richtung Langer Grund/
GroRziethen (Gesamtlange in Berlin ca. 7 km mit insgesamt 25 Querungsstel-
len).

WEG*

e Aus Grunden einer logischen NetzschlieBung wird empfohlen, den Weg bis
an den GHW Nr. 18 (,Innerer Parkring“) z.B. am S-Bahnhof Tempelhof am
ehemaligen Zentralflughafen Berlin Tempelhof anzuschlieRen. Dies ware
z.B. mdglich Uber den Metzplatz, die Einbindung des Franckeparks, Uber Alt-
Tempelhof bis zur Unterfiihrung der BAB 100.

10-001 (ColditzstraBRe westliche Seite/ Querung VolkmarstraBe, Tempelhof-
Schoneberg): KAP** + BAR**

Die VolkmarstralBe hatte zum Zeitpunkt der Begehung ein geringes Kraftfahr-
zeugaufkommen (Strafl’e nicht im Zahlnetz). Durch langs parkende Kraftfahrzeuge
in der Volkmarstral’e kommt es auf beide Stralenseiten zu Sichtbehinderungen an
der Querungsstelle.

¢ Es werden beidseitig bauliche FuRgangerkaps Uber die Begrenzungslinie der
parkenden Kraftfahrzeuge hinaus empfohlen.

e Auf beiden Stralienseiten sind Bordsteinabsenkungen sowie der Einbau von
taktilen Flachen erforderlich.

10-002 (UllsteinstraBe nordliche Seite, Steinhellenweg 6stliche Seite/ Querung
UllsteinstraRe, Tempelhof-Schéneberg): FGU*** + KAP** + BAR** + SON**

Die Ullsteinstralle hat an der Querungsstelle eine Verkehrsbelastung von uber
13.000 Kraftfahrzeugen pro Tag (DTV). In unmittelbarer Nahe der Querungsstelle
befinden sich hauptsachlich Gewerbe- und Biroflachen sowie Kleingartenkolonien,
deshalb sind das Verkehrsaufkommen und der Parkdruck werktags und auch an
Wochenenden groRR. Eine Anwohnerin schilderte, dass aufgrund der Verkehrsbela-
stung zu den Hauptverkehrszeiten und aufgrund einer fehlenden Querungsanlage
eine Querung der Ullsteinstral’e aulierst gefahrlich und mit langen Wartezeiten ver-
bunden ist. Die vorhandene Mittelinsel ist schrag beparkt und dient daher nicht als
Querungshilfe. Der Parkdruck ist hoch. Durch langs parkende Kraftfahrzeuge, teil-
weise bis in den Eckbereich der Colditzstral’e, kommt es zu Sichtbehinderungen bei
der Querung. Die Situation muss aus Verkehrssicherheitsgrinden unbedingt ver-
bessert werden.
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e Es wird dringend empfohlen, die Uberbreiten Fahrstreifen auf beiden
Seiten durch bauliche FuRgangerkaps auf jeweils eine Fahrspur einzu-
engen und einen FulRgangeruberweg unter Einbeziehung der vorhande-
nen Mittelinsel einzurichten.

e Zur Einhaltung der notwendigen Sichtachsen ist auf der gesamten Mitte-
linsel ein Parkverbot durch Poller zu gewahrleisten (RASt 2006, 6.1.8.1,
EFA 2002, 3.3.3.1).

o Auf der nérdlichen Gehwegseite sind eine Bordsteinabsenkung sowie der
Einbau von taktilen Flachen erforderlich. Auf der Mittelinsel und der sud-
lichen Gehwegseite wird der Einbau von taktilen Flachen empfohlen.

Der Weg verlauft bis zur Rixdorferstrale durch die Kleingartenkolonien “Kolonie
Fréhliche Eintracht e.V.”, ,Kolonie Schétzelberge e.V.“ und ,Kolonie Feierabend
e.V:* Die Querungsstellen im Verlauf der Kolonien wurden nicht untersucht, da es
keinen durchgéngiger Kraftfahrzeugverkehr gibt und die Wege in den Kolonien
durch Gitter abgesperrt sind.

10-003 (Weg durch die Kolonie ,Feierabend e.V.“, Asternweg/ Querung Rix-
dorfer StraRe, Tempelhof-Schoneberg): LSA*** + KAP** + MIN*** + BAR**

Die Rixdorfer StralRe hat an der Querungsstelle eine Verkehrsbelastung von ca.
23.000 Kraftfahrzeugen pro Tag (DTV) und es wird sehr schnell gefahren. Durch
parkende Kraftfahrzeuge auf der westlichen Seite der Rixdorfer Stralle und auch
direkt an der Querungsstelle kommt es zu Sichtbehinderungen und Querungspro-
blemen. Ein Querungsbedarf besteht zusatzlich durch die Haltestellen und zur Er-
reichung des Kirchhofes Marienfelde Il.

e Es wird dringend die Einrichtung einer bedarfsgesteuerten Lichtsignal-
anlage empfohlen.

e Darlber hinaus wird auf der westlichen Stra3enseite ein bauliches Ful3-
gangerkap Uber die Begrenzungslinie der parkenden Kraftfahrzeuge hin-
aus empfohlen.

Auf dem zu querenden Mittelstreifen befindet sich keine Aufstellflache und kein
FulRweg fur Fulligénger, so dass der Rasen gequert werden muss. Die Kolonie ,Fei-
erabend e.V.“ ist vom Eingang Rixdorfer Stra’e nur Uber eine Treppe zu erreichen
und der Zugang somit nicht barrierefrei.

e Die Einrichtung eines Ubergangs Uber den Mittelstreifen ist dringend
notwendig.

o Auf der westlichen Seite und auf dem Mittelstreifen sind Bordsteinabsen-
kungen sowie der Einbau von taktilen Flachen erforderlich und auf der
ostlichen Gehwegseite ist der Einbau von taktilen Flachen zu empfehlen.
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¢ Wenn der Weg durch die Kleingartenkolonie als GHW benutzt wird, muss
der Stralkenlibergang barrierefrei zu erreichen sein. Es wird eine Prifung
empfohlen, wie an dieser Stelle eine Rampe eingerichtet werden kann.

Der Weg verlduft bis zur Stral3e 229 durch die Kleingartenkolonien “Kolonie Marien-
gliick e.V.” und ,Kolonie am Tiirkenphuhl e.V.“. Die Querungsstellen im Verlauf der
Kolonien wurden nicht untersucht, da es keinen durchgéngigen Kraftfahrzeugver-
kehr gibt und die Wege in den Kolonien durch Gitter abgesperrt sind.

10-004 (PlautusstrafRe, Weg durch die Kolonie am Tiirkenphuhl/ Querung Stra-
Re 229, Tempelhof-Schéneberg): SON**

Die Querungsstelle war zum Zeitpunkt der Begehung sowohl von Kraftfahrzeugen
als auch von Fahrradfahrern stark genutzt und befindet sich am Ubergang einer
Tempo 30-Zone in einen verkehrsberuhigten Bereich nach StVO Zeichen 325/326
(StralRe nicht im Zahinetz). Durch parkende Kraftfahrzeugen auf der stdlichen Seite
der Stralle 229 kommt es zu Sichtbehinderungen.

o Es empfohlen, auf der sidlichen Seite der Stralle 229 bis zum Imbros-
weg z.B. durch eine Grenzmarkierung (Zeichen 299 StVO) das Parken
auszuschlielen, um die Sichtverhaltnisse fiir die querenden Fuliganger
zu verbessern.

e Mitten im Ubergangsbereich an der Stelle der Gehwegiberfahrt wurden
die Verkehrszeichen Zeichen 274.2 StVO (,Tempo 30- Zone Ende®) und
Zeichen 325 StVO (,Verkehrsberuhigter Bereich®) in der Linie einer Ver-
pollerung aufgestellt. Zur Ermdglichung der komfortablen Querung durch
mobilitatseingeschrankte Personen z.B. Personen mit Kinderwagen ist
ein Durchgang von mindestens 1,30 Meter, als Grundmaf fur Verkehrs-
raume von FuRgangern mindestens 2,30 Meter erforderlich. Diese Malle
wurden nicht eingehalten und es wird dringend empfohlen, die Verkehrs-
schilder um ca. einen Meter in Richtung Osten umzusetzen (RASt 2006,
4.7).

10-005 (Weg Am Britzer Garten westliche Seite, Mohriner Allee nérdliche Seite/
Querung Weg Am Britzer Garten, Tempelhof-Schéneberg): SON** + BAR*

Die Querungsstelle befindet sich direkt am Ubergang in einen verkehrsberuhigten
Bereich. Der FuBweg fihrt Uber den zu querenden Weg Am Britzer Garten. Der
Weg endet in einer Sackgasse und das Verkehrsaufkommen ist gering (Strafl3e nicht
im Zahilnetz). Auf der westlichen Seite in nérdliche Richtung kommt es zu Sichtbe-
hinderungen durch parkende Kraftfahrzeuge.

e Es wird empfohlen, die Radwegmarkierungen auf dem Weg Am Britzer
Garten zu erneuern, um den Radweg vom Gehweg abzugrenzen.

o Um Fulgangern jederzeit gute Sichtverhaltnisse bei der Querung zu ga-
rantieren, wird empfohlen, das Parken auf der westlichen Seite in nordli-
cher Richtung im richtliniengemalf} freizuhaltenden Sichtfeld z. B. durch
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eine Grenzmarkierung mit Zeichen 299 StVO auszuschliessen (RASt
2006, 6.1.8.1 Tabelle 31).

e Auf beiden Gehwegseiten wird der Einbau von taktilen Flachen empfoh-
len.

10-017 (Topchiner Weg oOstliche Seite/ Querung Selter StraBe, Tempelhof-
Schoneberg): KAP** + SON**+ BAR*

Das Verkehrsaufkommen ist gering, aber es gab zum Zeitpunkt der Begehung auf
beiden Seiten Sichtbehinderungen durch parkende Kraftfahrzeuge.

¢ Um FuRgangern jederzeit gute Sicht bei der Querung zu garantieren, werden
zumindest markierte FuRgangerkaps auf beiden Stral3enseiten mit anschlie-
Render Abmarkierung durch Zeichen 298 StVO (,Sperrflache“) und ggf. zu-
satzlicher Poller oder Absperrschranken am Ende des zulassigen Parkberei-
ches empfohlen (RASt 2006, 6.1.8.1).

o Auf beiden Seiten wird der Einbau von taktilen Flachen empfohlen (AV Ber-
lin, A, 2.3.2).

10-018 (Topchiner Weg ostliche Seite / Querung KrontalstraBe, Tempelhof-
Schoneberg): KAP** + SON** + BAR*

Auf der norddstlichen Seite der Krontalstralle kam es zum Zeitpunkt der Begehung
durch parkende Kraftfahrzeuge zu Sichtbehinderungen.

e Um FuBgangern jederzeit gute Sicht bei der Querung zu garantieren, werden
zumindest markierte FuRgangerkaps auf beiden Stra3enseiten mit anschlie-
Render Abmarkierung durch Zeichen 298 StVO (,Sperrflache®) und ggf. zu-
satzlicher Poller oder Absperrschranken am Ende des zulassigen Parkberei-
ches empfohlen (RASt 2006, 6.1.8.1).

e Auf beiden Seiten wird der Einbau von taktilen Flachen empfohlen (AV Ber-
lin, A, 2.3.2).

10-019 (Topchiner Weg ostliche Seite / Querung SchwalbachstraBe Tempel-
hof-Schoneberg): KAP** + SON** + BAR*

Da es keine eindeutige Parkregelung in der Schwalbachstral’e gibt, kann es auf
beiden Strallenseiten zu Sichtbehinderungen durch langs parkende Kraftfahrzeuge
kommen.
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e Um FuBgangern jederzeit gute Sicht bei der Querung zu garantieren, werden
zumindest markierte FuRgangerkaps auf beiden Strallenseiten mit anschlie-
Render Abmarkierung durch Zeichen 298 StVO (,Sperrflache®) und ggf. zu-
satzlicher Poller oder Absperrschranken am Ende des zulassigen Parkberei-
ches empfohlen (RASt 2006, 6.1.8.1).

e Auf beiden Seiten wird der Einbau von taktilen Flachen empfohlen (AV Ber-
lin, A, 2.3.2).

10-020 (Toépchiner Weg ostliche Seite/ Querung KambergstraBe, Tempelhof-
Schoneberg): KAP** + SON** + BAR*

Da es keine eindeutige Parkregelung in der Kambergstralie gibt, kann es auf beiden
StralRenseiten zu Sichtbehinderungen durch langs parkende Kraftfahrzeuge kom-
men. Zusatzlich ist die Sicht an der Querungsstelle durch eine Kurve im Stralen-
verlauf eingeschrankt.

e Um FuBgangern jederzeit gute Sicht bei der Querung zu garantieren, werden
zumindest markierte FuRgangerkaps auf beiden Stralkenseiten mit anschlie-
Render Abmarkierung durch Zeichen 298 StVO (,Sperrflache®) und ggf. zu-
satzlicher Poller oder Absperrschranken am Ende des zulassigen Parkberei-
ches empfohlen (RASt 2006, 6.1.8.1).

e Auf beiden Seiten wird der Einbau von taktilen Flachen empfohlen (AV Ber-
lin, A, 2.3.2).

10-021 (Topchiner Weg ostliche Seite / Querung Kloster- Zinna- Strae und
Privatweg sudlich Kloster-Zinna-StraBe, Tempelhof- Schoneberg): AUF** +
SON**

Die Kloster-Zinna-StralRe befindet sich direkt neben einem Privatweg. Beide Strallen
sind lediglich durch einen Zaun getrennt, der an der Querungsstelle unterbrochen
ist. Bei der Querung mussen beide Straflen gequert werden, da dazwischen keine
Aufstellflache fur FuBganger vorhanden ist. Die Kraftfahrzeuge bogen teilweise zum
Zeitpunkt der Begehung mit unangemessen hoher Geschwindigkeit vom Topchiner
Weg in die Kloster-Zinna-Stral’e oder in den Privatweg ein beziehungsweise kamen
aus diesen Stral’en heraus. Die vorhandene Pflasterung signalisiert eine breite au-
tobahnmaRige Einfahrt.

e Es wird die Einrichtung von Plateaupflasterungen zwischen Radweg und
Fahrbahn sowie in den Ausfahrbereichen der Kloster-Zinna-Strafle und des
Privatweges empfohlen, um das Tempo der einmiindenden Kraftfahrzeuge
zu reduzieren.

Durch Bepflanzung kommt es zu Sichtbehinderungen bei der Querung auf der sudli-
chen Seite des Privatweges in 6stliche Richtung.

e Die Bepflanzung auf der sudlichen Seite sollte eingekurzt oder entfernt
werden.
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10-022 (StraBe 9 nordliche Seite, BraunfelsstraBe o6stliche Seite/ Querung
BraunfelsstraBe, Tempelhof-Schoneberg): WEG** + KAP** + BAR*

In der Planvorlage ist die Wegeflihrung in der Strae 9 auf der nérdlichen Seite ein-
gezeichnet. Dort befindet sich jedoch kein Gehweg.

o Es wird empfohlen, einen Gehweg auf der ndrdlichen Seite der Stralle 9 an-
zulegen.

Obwohl es sich um eine recht unbedeutende Nebenstrale handelt, kam es zum
Zeitpunkt der Begehung durch beidseitig parkende Kraftfahrzeuge und durch einen
in der BraunfelsstraRe abgestellten Baucontainer nicht nur zu Sichtbehinderungen,
sondern zu wirklichen Querungsproblemen.

o Es wird empfohlen, auf der westlichen Seite der Braunfelsstralle ein bau-
liches FuRgangerkap Uber die Grenzlinie der parkenden Kraftfahrzeuge
hinaus zu errichten.

o Auf beiden StralRenseiten ist der Einbau taktiler Flachen sehr zu emp-
fehlen.

Der Weg verldsst an der Grol3-Ziethener Stral8e/ Lichtenrader Chaussee das Berli-
ner Stadtgebiet und fihrt in Richtung Flughafen Schénefeld liber Langergrund nach
Grol3ziethen.

GHW Nr. 15 ,,Teltower Dorferweg*

e Von der Krummen Lanke am 6stlichen Rand des Berliner Stadtforstes
Grunewald bis zur Wilhelm-Spindler-Briicke liber die Spree in Spind-
lersfeld

e durch Steglitz-Zehlendorf, Tempelhof-Schéneberg, Neukolln und Trep-
tow-Koépenick.

Querungsanlagen: Der gesamte Weg gehort zum Untersuchungsgebiet 2009.
Er trennt sich vom GHW Nr. 11 (,,Wannseeweg“), einem Waldweg siidlich von
der Krummen Lanke, verlauft in siidliche Richtung bis zur Berliner Stadtgren-
ze nach Klein-Machnow und wird dann nérdlich vom Teltowkanal in West-Ost-
Richtung ein Stiick gemeinsam mit dem GHW Nr. 17 (,,Teltowkanalweg“) ge-
fuhrt. Ab OstpreuBendamm/Lichterfelder Allee bis 6stlich der Osdorfer Strale
verlasst der Weg das Berliner Stadtgebiet und verlauft im Landkreis Potsdam-
Mittelmark und dem Landkreis Teltow-Flaming gemeinsam mit dem ,,Mauer-
weg“ siidlich der Stadtgrenze, um dann ab Lichterfelder Ring bis zum siidost-
lichen Rand des Freizeitparks Marienfelde gemeinsam mit dem GHW Nr. 05
(,,Nord-Siid-Weg“) und ab StraBe 9 bis zum Breitunger Weg siidlich vom Brit-
zer Garten gemeinsam mit dem GHW Nr. 10 ,,Britz-Buckower Weg*“ gefiihrt zu
werden. Ab der Schonefelder StraRe/Rudower Chaussee bis zur Waltersdorfer
Chaussee verlasst der Weg wiederum fiir ein kurzes Stiick das Stadtgebiet,
um im Landkreis Dahme-Spreewald gemeinsam mit dem ,,Mauerweg“ zu ver-
laufen, fiihrt dann in Richtung Norden, quert an der Autobahnbriicke der A113
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noch einmal den GHW Nr. 17 ,,Teltowkanalweg“ und trifft am siidlichen Spree-
ufer an der Spindlersfelder StraBe auf den GHW Nr. 01 ,Spreeweg“ (Gesamt-
lange in Berlin ca. 39 km mit insgesamt 56 Querungsstellen).

15-028 (Lichterfelder Ring sudliche Seite/ Querung Tirschenreuther Ring,
Tempelhof-Schéneberg): SON** + BAR**

Die Eckausrundungen der Einmiindung Tirschenreuther Stralle in den Lichterfelder
Ring sind sehr stark ausgeweitet und verleiten die Kraftfahrzeugfiihrer zu hohen
Geschwindigkeiten.

e Es wird empfohlen, die Sperrmarkierung (Zeichen 298 StVO) an der
Sudseite des Lichterfelder Rings dstlich der Einmindung in den Eckbe-
reich hinein zu verlangern.

o Westlich der Einmindung sollte eine entsprechende Sperrmarkierung
(Zeichen 298 StVO) aufgetragen werden.

e Auf beiden Seiten sind die Bordsteine abzusenken und der Einbau takti-
ler Flachen ist zu empfehlen.

15-029 (Lichterfelder Ring siidliche Seite, Weg durch Griinanlage noérdlich der
Alfred-Adler-Grundschule/ Querung Waldsassener StraBe, Tempelhof-
Schoéneberg): BAR*

e Es wird empfohlen, die Querungsstelle auf beiden Seiten mit taktilen
Platten auszustatten, um auch Blinden und Sehbehinderten eine sichere
Querung zu ermdglichen.

Der GHW Nr. 15 trifft nérdlich der Alfred-Adler-Grundschule auf den GHW Nr. 05
(,Nord-Siid-Weg*). Beide Wege verlaufen gemeinsam in stldliche Richtung bis Ko6-
nigsgraben, Alfred-Kiepert-Steig. Die Querungsstellen auf diesem Abschnitt wurden
bereits als GHW Nr. 05 untersucht.

15-030 (Alfred-Kiepert-Steig, Rainfarnweg/ Querung Motzener StraBe, Tempel-
hof-Schoneberg): MIN** + BAR**

Die Motzener Strale hat ein Verkehrsaufkommen von ca. 20.000 Kraftfahrzeugen
pro Tag (DTV), ist geradlinig gefuhrt und hat breite Fahrspuren. Die Kraftfahrzeuge
fuhren zum Zeitpunkt der Begehung zum Teil mit sehr hohen Geschwindigkeiten.
Wegen der umliegenden Gewerbegebiete dirfte der Anteil der Lastkraftwagen am
Gesamtverkehrsaufkommen hoch sein. Im Verlauf des in der Planvorlage eingetra-
genen Weges ist keine Querungshilfe Uber die Motzener Stralle angelegt. Eine Mit-
telinsel befindet sich weit Gber 100 Meter nérdlich der Einmindung der Sperenber-
ger StralBe. Die FuBganger, die zur Beobachtungszeit querten, nutzten diese Alter-
native allerdings nicht.
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e Als Querungshilfe fir Fulganger wird die Einrichtung einer Mittelinsel
empfohlen.

e Auf beiden Seiten der Motzener StrafRe sind die Bordsteine abzusenken
und der Einbau von taktilen Flachen wird empfohlen.

15-031 (Weg zwischen dem S-Bhf. Schichauweg und der FontanestralRe, Fon-
tanestraBe/ Querung Kettinger StralRe, Tempelhof-Schéneberg): BAR*

e Es wird empfohlen, die Querungsstelle auf beiden Seiten mit taktilen
Platten auszustatten, um auch Blinden und Sehbehinderten eine sichere
Querung zu ermoglichen.

15-032 (FontanestraBe, NeanderstraBe/ Querung NeanderstraBe, Tempelhof-
Schoéneberg):

Keine Anmerkung.

Der Idealweg ist 6stlich der Neanderstral3e bis zum Tépchiner Weg/Stral3e 9 ist zur
Zeit noch nicht begehbar. Die Querungsstellen im Verlauf des tempordren Umwe-
ges wurden nicht untersucht.

Der GHW Nr. 15 trifft an der Tépchiner Stral3e/Stral3e 9 auf den GHW Nr. 10 (,Britz-
Buckower- Weg“). Beide Wege verlaufen gemeinsam bis Hochspannungs-
weg/Querung Breitunger Weg. Die Querungsstellen auf diesem Abschnitt wurden
bereits als GHW Nr. 10 untersucht.

GHW Nr. 17 ,,Teltowkanalweg*

¢ Von der RegattastraBe in Griinau bis zur KénigsstraBe in Klein Glienik-

ke
e durch Treptow-Képenick, Neukolln, Tempelhof-Schéneberg und
Steglitz-Zehlendorf.

Querungsanlagen: Das Untersuchungsgebiet 2009 beginnt im Siidosten an
der RegattastraBBe in Griinau an der Griinauer Briicke am GHW Nr. 09 ,,Dah-
meweg“ und wird entlang des Teltowkanals in westliche Richtung gefiihrt,
quert kurz vor der Autobahnausfahrt Adlershof in der StralRe Ernst-Ruske-Ufer
den GHW Nr. 15 , Teltower Dorferweg®, stoRt an der Colditzbriicke auf den
GHW Nr. 10 ,,Britz-Buckower Weg“ und quert hinter dem Hafen Mariendorf an
der S-Bahn-Briicke suidlich der AttilastraBe den GHW Nr. 05 ,,Nord-Sud-Weg*“.
Der Abschnitt zwischen der StraBe Maulbronner Ufer siidlich vom S-Bahnhof
AttilastraBe und der Eugen-Kleine-Briicke an der Wismarer StraBe gehort be-
reits zum Untersuchungsgebiet 2008. Von der Wismarer StralRe bis zum Colle-
gium Augustinum wird der Weg als GHW Nr. 15 (,,Teltower Dérferweg®) unter-
sucht. Dort verlasst der Weg das Stadtgebiet und fiihrt durch Klein-Machnow
und Stahnsdorf. Der letzte Abschnitt des Untersuchungsgebietes 2009 be-
ginnt in Diippel sudlich des Naturschutzgebietes GroBes Fenn, wird ab der
Hubertusbriicke liber den Prinz-Friedrich-Leopold-Kanal gemeinsam mit dem
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Europiischen Fernwanderweg E 11 gefiihrt und verlisst am Ubergang der
Griebnitzsee-Promenade zur GriebnitzstraBe im Suidwesten Berlins wiederum
das Stadtgebiet, um sich an der Parkbriicke in Babelsberg mit dem GHW Nr.
11 ,,Wannseeweg“ zu vereinen (Gesamtlange in Berlin ca. 34 km mit insge-
samt 35 Querungsstellen).

Obwohl der Idealweg zwischen Braunschweiger Ufer und Gottlieb-Dunkelstral3e in
der Planvorlage als begehbar eingezeichnet ist, kann dieser Weg jedoch nicht be-
gangen werden, da auch dort der Uferweg noch nicht zugénglich ist. Die Querungen
im Verlauf dieser Unterbrechung des Idealweges wurden nicht untersucht.

17-026 (Weg nordlich Teltowkanal/ Uberquerung Autobahnausfahrt der A102,
Tempelhof-Schéneberg):

Keine Anmerkung

Der Idealweg kann ab der Autobahn A102 bis zum Tempelhofer Hafen nicht began-
gen werden, da der Uferweg noch nicht zugénglich ist. Die Querungsstellen auf dem
temporédren Umweg wurden nicht untersucht.

Auf der nérdlichen Seite der Colditzbriicke beginnt bzw. endet der GHW Nr. 10
(,Britz-Buckower-Weg").

17-027 (Weg im Hafen-Tempelhof, Wulfila-Ufer nordlich des Teltowkanals/
Querung Tempelhofer Damm noérdlich der Stubenrauchbriicke, Tempelhof-
Schoneberg): LSA***

Der Tempelhofer Damm hat mit ca. 51.000 Kraftfahrzeugen pro Tag (DTV) ein
enormes Verkehrsaufkommen und die Kraftfahrzeuge bewegen sich bei einer zu-
l&ssigen Hochstgeschwindigkeit von Tempo-50 gerade auf diesem kurzen Stralen-
abschnitt zu verkehrsarmen Zeiten recht schnell. Der Rickstau durch die Licht-
signalanlagen in nordlicher und sidlicher Richtung reichte zum Zeitpunkt der Bege-
hung teilweise bis an die Querungsstelle. Die nachsten Querungsanlagen (Licht-
signalanlagen) befinden sich jeweils in etwa 80 m Entfernung. Die Nutzung bedeutet
einen nicht akzeptablen Umweg, wenn der Weg wie geplant durch das dort neu ent-
standene Einkaufszentrum und anschlieend durch den sehr ansehnlich gestalteten
Hafen-Tempelhof auf der nérdlichen Seite des Teltow-Kanals entlang gefiihrt wer-
den soll. Der bis zur Westseite des Tempelhofer Dammes gefiihrte sehr schdne
Weg Waulfila-Ufer war zum Zeitpunkt der Begehungen stets frequentiert. Es miisste
im Interesse der Anbieter im Einkaufszentrum Tempelhofer Ufer und auch im Inter-
esse des Bezirkes liegen, die neue Anlage fuRlaufig an das Wohngebiet Attilastralle
und die Siedlung Marienhéhe anzuschlieRen.

Zurzeit gibt es keine Querungsmadglichkeit. Beide Strallenseiten waren zum Zeit-
punkt der Begehungen sehr eng zugeparkt, auf der dstlichen Seite ist aufgrund des
zugelassenen Querparkens auf dem Gehweg selbst der frequentierte Gehweg
Tempelhofer Damm nicht angenehm zu begehen. Auf dem Mittelstreifen befinden
sich Leitplanken. Die Unterfihrung durch die beiden U-Bahn-Ausgange Ullsteinstra-
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Re von der Viktoriastralle bis zur éstlichen Stralenseite Tempelhofer Damm ist auf-
grund der zahlreichen Treppen unattraktiv, es gibt keine behindertengerechten Auf-
zuige. Eine Unterfiihrung der Stubenrauchbriicke ware nur durch einer aufwandigen
Absenkung des Waulfila-Ufers und eines vorgehangten Gehweges maglich.

Ein neu zu schaffender Ubergang auf Briickenniveau ware nur genau in der Fortfiih-
rung des Waulfila-Ufers mdglich, da die westlichen Fahrstreifen des Tempelhofer
Dammes von hier aus in Nord-Richtung abgesenkt sind. Der Weg wiirde dann seine
Fortfihrung durch das Einkaufszentrum mit Treppen und behindertengerechten
Fahrstuhl auf das untere Niveau der Hafenanlage finden.

e Es wird dringend die Einrichtung einer bedarfsgesteuerten und in die
Schaltung der Anlagen im Tempelhofer Damm eingebundenen FuRRgan-
ger-Lichtsignalanlage unter Einbeziehung des Mittelstreifens empfohlen.

17-028 (Wulfila-Ufer nordlich des Teltowkanal/ Querung AlarichstraBe auf der
nordlichen Seite der Germelmannbriicke, Tempelhof-Schoneberg): LSA** +
BAR**

Die Alarichstralde hat mit ca. 26.000 Kraftfahrzeugen pro Tag (DTV) ein hohes Ver-
kehrsaufkommen und die Kraftfahrzeuge bewegen sich bei einer zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von Tempo-50 recht schnell. Der Rickstau der Lichtsignal-
anlage in nordlicher Richtung reicht bis in den Bereich der Querungsstelle.

e Es st zu prufen, ob die Einrichtung einer bedarfsgesteuerten Lichtsignal-
anlage mit einer Mittelinsel umzusetzen ist.

e Auf beiden Stralienseiten sind Bordsteinabsenkungen sowie der Einbau
von taktilen Flachen erforderlich.

17-029 (Wulfila-Ufer nordlich des Teltowkanals, Uferweg siidlich der Kleingar-
tenkolonie Marienh6he/ Querung GersdorfstraBe auf der noérdlichen Seite der
Techowbriicke, Tempelhof-Schéneberg): FGU*** + GES*** + BAR**

Die Gersdorfstralie hat ein Verkehrsaufkommen von ca. 14.000 Kraftfahrzeugen pro
Tag (DTV). Der Verkehr bewegt sich recht schnell. Durch einen Straflenknick
kommt es auf der westlichen StralRenseite in nérdliche Richtung zu starken Sichtbe-
hinderungen. Eine Querung an dieser Stelle ist aus diesem Grund in Kombination
mit dem Verkehrsaufkommen insbesondere fiir schutzbedirftige Fuldganger gefahr-
lich. Die nachste Querungsanlage befindet sich erst in etwa 100 m Entfernung, je-
doch wirde die Nutzung einen nicht akzeptablen Umweg bedeuten.

¢ Es wird dringend empfohlen, einen Fultigéngeriberweg einzurichten.

e Darlber hinaus wird aufgrund der fir die Kraftfahrer unibersichtlichen Situa-
tion empfohlen, ab Attilastrale bis mindestens zum Seelbuschring die Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren und sldlich der Kurve das Zeichen
274 StVO auch auf dem sudwestlichen Fahrstreifen zu markieren.
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e Auf beiden StraRenseiten sind Bordsteinabsenkungen sowie der Einbau von
taktilen Flachen erforderlich.

17-030 (Uferweg sudlich der Kleingartenkolonie Marienhdhe, Uferweg siidlich
der Kleingartenkolonie ,Erntesegen“ nordlich des Teltowkanals/ Querung
RingstraBe, Tempelhof-Schéneberg): FGU*** + GES*** + BAR*

Die RingstralBe hat ein Verkehrsaufkommen von ca. 11.500 Kraftfahrzeugen pro
Tag (DTV). Die Querungsstelle wurde zum Zeitpunkt der Begehung stark von Ful3-
gangern, Joggern und Radfahrern genutzt. Da sich in unmittelbarer Nahe der Que-
rungsstelle eine Schule befindet, ist auch von einem erhdhten Querungsbedarf
durch Schulkinder auszugehen. Es wird allgemein recht schnell gefahren, obwohl
direkt nordwestlich neben der Querungsstelle die zulassige Hochstgeschwindigkeit
von Tempo-50 auf Tempo-30 herabgesetzt wird. An der Querungsstelle befindet
sich eine nicht richtliniengemale Gehwegvorstreckung, die allerdings mit dem Fahr-
radsymbol als Uberfahrt markiert ist und dadurch keine Aufstellflache fir FuRganger
bietet.

e Es wird die Einrichtung eines FuRgangeriberweges dringend empfohlen. Da
FuRgangeriberwege nicht ,im Verlauf eines gemeinsamen Ful’- und Rad-
weges* (Zeichen 240 StVO) angelegt werden dirfen (R-FGU 2001, 2.1, Abs.
2), sollte gepruft werden, ob die Stadt Berlin die guten Erfahrungen mit dem
sogenannten ,Doppel-Zebra“ der Stadt Goéttingen aufgreift. Beim Gottinger
.Doppel-Zebra“ wird eine separate Furt fir den Radverkehr mittig in einen
FuRgangeriberweg integriert. Neben der Erhéhung der Verkehrssicherheit
ergab sich dadurch auch, im Vergleich zu einer vor oder hinter dem FuRgan-
geruberweg liegenden Furt, eine klarere und konfliktfreiere Flachenaufteilung
zwischen dem Ful® und dem Radverkehr. An der Ringstral3e liel3e sich durch
die gemeinsame Wegeflhrung die Verkehrssicherheit beider Verkehrsteil-
nehmer kostengunstiger verbessern als durch eine getrennte Wegefuhrung.

e Es wird empfohlen die Tempo 30- Anordnung (Zeichen 274-53 StVO) in
suddstlicher Richtung mindestens noch Uber die Briicke hinaus zu verlan-
gern.

e Auf beiden Stralienseiten ist der Einbau taktiler Flachen sehr zu empfehlen.

Der Weg kreuzt siidlich der Kleingartenanlage ,,Kolonie Erntesegen” den GHW Nr.
05 (,Nord-Stid-Weg").
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GHW Nr. 18 ,,Innerer Parkring*“

¢ Ringverbindung durch Parks und Grinanlagen im inneren Stadtbereich
e durch Neukdlln, Friedrichhain-Kreuzberg, Mitte, Pankow, Charlotten-
burg-Wilmersdorf, und Tempelhof-Schoneberg.

Querungsanlagen: Der gesamte Weg gehoért zum Untersuchungsgebiet und
wird folgend entgegen dem Uhrzeigersinn ab und zur OderstraBe in Neukolin
suidostlich vom ehem. Zentralflughafen Berlin Tempelhof untersucht (Ge-
samtldange ca. 44 km mit insgesamt 125 Querungsstellen).

18-120 (nordlicher Weg im Rudolph-Wilde-Park/ Querung Innsbrucker StraBe
nordlich der Carl-Zuckmayer-Briicke, Tempelhof-Schoneberg): BAR **

Der Rudolph-Wilde-Park wird durch die Carl-Zuckmayer-Briicke und den darunter
liegenden U-Bahnhof Schoneberg in zwei tief liegende Teile getrennt. Auf der West-
seite kdnnen Mobilitatsbehinderte das obere Bruckenniveau Uber einen Weg errei-
chen, auf der Ostseite fuhrt dagegen nur eine steile Treppe nach unten. Mobilitats-
behinderte kénnen den Teil des Rudolph-Wilde-Parks stidlich vom Rathaus Scho-
neberg nicht erreichen und missen ab der Carl-Zuckmayer-Briicke bis zur Martin-
Luther-Stral’e etwa 200 Meter auf die teilweise entwidmete, sehr ruhige Freiherr-
vom-Stein-Stralle ausweichen.

¢ Da eine bauliche Lésung kaum mdglich ist, sollte auf beiden Seiten des Par-
keingangs die barrierefreie Wegefiihrung durch ein Schild angezeigt werden.

18-121 (Weg im Rudolph-Wilde-Park zur Belziger StraBe/ Querung Martin-
Luther-StraBe, Tempelhof-Schéneberg): LSA ***

Bei einem Verkehrsaufkommen von ca. 10.000 Kraftfahrzeugen am Tag (DTV) gibt
es an dieser Stelle eine unverstandlich komplizierte Querungsanlage mit langen
Wartezeiten insbesondere auf der verlarmten Dreiecksinsel zwischen der Martin-
Luther-Stral’e und der Dominicusstrale. Die Wegeflhrung des Fuldverkehrs ware
nur verstandlich, wenn es auch eine direkte Querung von der Dreiecksinsel tber die
DominicusstralRe geben wirde und nicht eine Zuriickflihrung auf die Gehweg-Spitze
vor dem Senatsgebaude fur Wirtschaft und Betriebe. Zum Zeitpunkt der Begehung
wurden mehrere FulRganger beobachtet, die die Dreiecksinsel bei Rot fur Fulgan-
ger verlielRen. Jede unndtige Querungsstelle stellt eine Gefahrdung fir Fullganger
dar, an dieser Stelle ware eine Querung in einem Zug madglich.

o Es wird empfohlen, eine Umlegung der Lichtsignalanlage um ca. 10 Meter
nach Siden zu prifen, um damit nur eine Furt zu haben und die Dreiecksin-
sel zu umgehen.

Damit wurde die Furt tber die Martin-Luther-Strae direkt im Wegeverlauf des Ru-
dolph-Wilde-Parks auf der einen und zur Furt Gber die Dominicusstral’e auf der an-
deren Seite liegen.
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18-122 (Weg im Rudolph-Wilde-Park zur Belziger StraBe/ Querung Dominicus-
straBe, Tempelhof-Schoneberg): WEG *

Keine Anmerkung.

In der Planvorlage ist die Durchquerung des Heinrich-Lassen-Parks féalschlich als
temporédrer Umweg eingetragen.

e Es wird empfohlen, den Heinrich-Lassen-Park an der Belziger Stralte bereits
mit dem sidwestlichen Parkweg anzuschlielRen.

18-123 (Weg aus dem Heinrich-Lassen-Park/ Querung Hauptstrae, Tempel-
hof-Schoneberg): BAR **

Obwohl die HauptstralRe ein Verkehrsaufkommen von ca. 36.000 Kraftfahrzeugen
am Tag (DTV) aufweist, hat sich am Schdneberger Museum eine frequentierte Que-
rungsstelle entwickelt, weil sie genau an dieser Stelle bendtigt wird. Beobachtungen
am einem Wochenende und an einem Werktag ergaben: Da es keinen gleichzeiti-
gen Abbiegeverkehr gibt, die Sicht auf der freien Strecke gunstig ist und durch die
benachbarten Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen ausreichend grof3e Licken im
Fahrzeugstrom auftreten, ist diese Querungsstelle moglicherweise fur FulRganger
sicherer als andere lichtsignalgeregelte Ubergénge.

e Es wird empfohlen, die Situation an dieser bendtigen Querungsstelle zu be-
obachten und die Bordsteine auf dem Mittelstreifen abzusenken.

18-124 (Blockdurchwegung siidlich der Kirche, Prinz-Georg-StraBe/ Querung
FeurigstraBe, Tempelhof-Schoneberg): WEG * + BAR ** + KAP ** +
SON **

e Es wird empfohlen, die Querung im Gegensatz zur Plangrundlage auf die
sudliche Seite der Prinz-Georg-Stralle zu verlegen, um dann in der Ebers-
stralle den FuRgangeriberweg nutzen zu kénnen.

e An der sudlichen Seite Feurigstral’e Ecke Prinz-Georg-Stralte sollte gegen
illegal im 5-Meter-Bereich der Einmiindung abgestellte Fahrzeuge eine Bake
aufgestellt und der Bordstein abgesenkt werden.

e Daruber hinaus werden markierte Gehwegvorstreckungen empfohlen.

18-125 (Prinz-Georg-Stralle siidliche Seite/ Querung EbersstraBe, Tempelhof-
Schoéneberg):

Etwa 10 Meter stdlich von der Einmindung befindet sich ein komfortabler FulRgan-
geruberweg.

Der Idealweg soll iiber das S-Bahn-Geldnde zum Cheruskerpark gefiihrt werden.
Zwischen der Ebersstralle in Tempelhof-Schéneberg und der Oderstral3e in Neu-
kélin ist der geplante Idealweg nérdlich der S-Bahn und sidlich des Geldndes des
ehemaligen Zentralflughafens Berlin-Tempelhof nicht zu benutzen. Die Querungs-
anlagen auf dem tempordren Umweg wurden nicht untersucht.



FUSS e.V.: Querungsanlagen 20 grine Hauptwege Seite|19

MaRnahmen-Gruppen

Die Vorschlage im Abschnitt 7. werden in folgenden vierzehn standardisierten Mal}3-
nahmen-Gruppen zusammengefasst, die aufgrund der o6rtlichen Situation im Detail
durchaus unterschiedlich ausfallen kénnen:

BAR Barrierefreihheit flir Mobilitdtsbehinderte, z.B. Bordsteinabsenkung, Rampe,
taktile Platten / taktile Flachen / Rillenplatten

KAP Gehwegvorstreckung / vorgezogene Seitenraume / Fulgangerkap / Geh-
wegnase

PAR Parken, Verhinderung legales und illegales Parken zur Verbesserung der
Sichtverhaltnisse

MIN Mittelinsel oder Mittelstreifen als Fahrbahnteiler

PLA Plateaupflasterung

AUF Teilaufpflasterung

FGU FuRgangeriiberweg (FGU) / Zebrastreifen

LSA Lichtsignalanlage (LSA) / Lichtzeichenanlage (LZA) / Ampel

SCH Schaltungsprobleme an einer Lichtsignalanlage (untersucht wurde mit dem
Begehungsbogen lediglich die Frage nach einer Querung in einem Zuge),
z.B. frihzeitigere Freigabe fur FulRgénger, Rundum-Grun, etc.

KRE Kleiner Kreisverkehr / Minikreisverkehr

BRU Planfreie Querungsanlage: Unter- bzw. Uberfiihrungen / Briicken / Tunnel,
Rampen, Treppen, Fahrstihle

SON Sonstige MaRnahme im Kreuzungs- und Einmindungsbereich bzw. an einer
Querung auf freier Strecke

GES Geschwindigkeitsreduzierung als linienhafte Mallnahme z.B. Versatze, Ver-
kehrsberuhigter Bereich, Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich, Begeg-
nungszone, Tempo 30-Zone, Tempo 30 linienhaft, Shared Space, etc.

WEG Veranderung der Wegeflihrung

MAR Markierung und Marketing (Erlauterung siehe Abschnitt 8.5)

Es ist mdglich, dass flr einen Knotenpunkt und sogar fiir eine Querungsstelle die
Kombination verschiedener MaRnahmen aus dieser Liste vorgeschlagen wird.

Dringlichkeits-Stufen fur MaBRnahmen
im Rahmen des Projektes

Dringlichkeits-Stufe Fkk

Dringende Verbesserung der Verkehrssicherheit an Querungsstellen

Dringlichkeits-Stufe **:

Durchgangige Benutzbarkeit des Wegenetzes auf Verkehrsflachen

Dringlichkeits-Stufe * .

Komfortverbesserungen im Netz und an den Querungsstellen



