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1. Einfihrung

Als der Fachverband FuBverkehr FUSS e.V. im Jahr 2016 alle bundesdeutschen Stadte ab
20.000 Einwohnerinnen und Einwohnern fragte, ob sie Interesse daran hatten, als eine der
funf bundesdeutschen Modellstadte an der Weiterentwicklung von Ful3verkehrsférderungs-
ansatzen mitzuarbeiten, haben sich Uber 70 Stadte gemeldet und letztlich kamen davon 35
in die engere Auswahl. Das war eine erstaunlich hohe Riickmeldung zu diesem Thema.
Brandenburg war dabei das einzige Flachenland in Deutschland, aus dem sich keine einzige
Stadt auch nur kurz rickgemeldet hatte. In Brandenburg gibt es allerdings auch lediglich 21
Stadte mit tber 20.000 Einwohnern. Und dennoch hatte sich das Land Brandenburg in sei-
ner ,Mobilitatsstrategie Brandenburg 2030“ eindeutig dazu bekannt, eine Landesinitiative
yotadt zu FulR® grinden zu wollen, um den Modal-Split-Anteil des Umweltverbundes zu erho-
hen.! Dieses strategische Anliegen war allerdings, wie sich aus Nachfragen ergab, bisher
nicht mit konkreten Schritten untermauert. Deshalb hat der FUSS e.V. von sich aus die Lan-
desregierung angesprochen und der sachkundige Projektbeirat? hat empfohlen, die Stadt
Frankfurt (Oder) anzusprechen. Nachdem sich die Stadtverwaltung positiv zur Teilnahme
geédulRRert und die Landesregierung ihre Unterstiitzung zugesagt hatte, erhielt die Stadt offizi-
ell den Zuschlag, eine der derzeit 12 bundesweit fulgangerfreundlichen Modellstadte zu
sein.

Das Projekt ,Bausteine fir Fuverkehrsstrategien (FVS2)“ soll im Wesentlichen die Grund-
aussagen und Schwerpunktsetzungen bisheriger kommunaler Konzepte aufgreifen und die
damit zusammenhangenden fulRverkehrsrelevanten Fragestellungen vertiefen. Die Fachge-
sprache im Planungsamt, ein Fach-Ful3verkehrscheck, eine Ortsbegehung und ein Work-
shop fir Multiplikatoren werden in Frankfurt (Oder) in den Jahren 2019 und 2020 durchge-
fuhrt.

Das Projekt-Modellstadt Frankfurt (Oder)
wird von Bernd Herzog-Schlagk als Projekt-
koordinator und Mitglied des Bundesvor-
standes des Fachverbandes FulRverkehr
Deutschland fur das Bundesland Branden-
burg betreut. Sollten Sie einen Fehler im
Text entdeckt haben oder anderer Auffas-
sung sein, wenden Sie sich bitte direkt an
den Autor
bernd.herzog-schlagk@fuss-ev.de.

i ‘LlF

Die Leitung des gesamten Projektes ,Bau-
steine fur FuRRverkehrsstrategien (2018-20)“
obliegt Herrn Patrick Riskowski, pat-
rick.riskowsky@fuss-ev.de.

—
Ubergang LogenstraRe



mailto:bernd.herzog-schlagk@fuss-ev.de
mailto:patrick.riskowsky@fuss-ev.de
mailto:patrick.riskowsky@fuss-ev.de

FUSS e.V.: Modellstadt Frankfurt (Oder) - Projekt ,Bausteine fir FuBverkehrsstrategien®
Seite 7

2. Kurzvorstellung der Stadt Frankfurt (Oder)

Die Stadt Frankfurt (Oder) ist eine am Westufer der Oder gelegene kreisfreie Stadt und mit
ihren zurzeit etwa 58.000 Einwohnerinnen und Einwohnern die viertgrof3te Stadt im Bundes-
land Brandenburg. Als ,wichtiges Wirtschafts- und Verwaltungszentrum fur Ostbrandenburg
sowie zunehmend auch fir die polnische Nachbarregion [ist sie] als Oberzentrum bzw. ge-
meinsam mit Eisenhiittenstadt als regionaler Wachstumskern* eingestuft.?

Durch frihe Flachenkaufe, die Bildung des Bezirkes Frankfurt (Oder) 1952 bis 1990 und
Eingemeindungen besteht der vorwiegende Teil des annédhernd 150 Quadratkilometer um-
fassenden Stadtgebietes heute aus landlichen Gemeinden (Kliestow, Bool3en, Markendorf,
Lossow u.a.), Waldfachen (Bool3ener Gehege, Biegener Hellen, Markendorfer Wald, Eich-
wald und Buschmiihle) und im Stiden aus dem Freizeitgebieten Helene- und Katja-See (ge-
fluteter Braunkohlentagebau). Heute umfasst das Stadtgebiet die Teile Stadtmitte, Beresin-
chen, Nord, West und Siid mit insgesamt 19 Ortsteilen, 9 davon mit eigenen Ortsbeiraten.*

Frankfurt (Oder) hat eine sehr wechselhafte
Geschichte: Einst in Randlage, aber kultu-
rell und wirtschaftlich mitten in Deutschland
gelegen, wurde sie zur Grenzstadt und ist
heute wieder ein wenig mehr in Richtung
von Europas Mitte gerlickt. Die mitunter
verwendete Bezeichnung ,Bruckenstadt®
bezieht sich aktuell wohl weniger auf die
einzige ,Stadtbrucke® Uber die Oder, als
vielmehr auf die Verbindungsfunktion zwi-
schen Deutschland und Polen. Frankfurt
(Oder) ist eine geteilte und durch die Erwei-
terung der EU ,wiedervereinte® Stadt, ihr
einst ostlicher Stadtteil Dammvorstadt ist
heute die polnische Stadt Slubice.

Frankfurt (Oder) im Jahr 1550

Schon im 14. Jahrhundert war die Stadt so vermégend, dass sie ,zahlreiche Doérfer aufkaufte
und ein ansehnliches Territorium bildete.“> Im Landbuch der Mark Brandenburg aus dem
Jahr 1375 erscheint Frankfurt als grofte und reichste markische Stadt.® ,Im Zeitalter der Re-
naissance war Frankfurt [zudem] ein aufstrebender Wissenschaftsschwerpunkt, 1502 wurde
hier [zum Beispiel] die erste Druckerei der Mark eroffnet‘” und 1506 die erste Universitét im
Kurflrstentum Brandenburg gegriindet, die ,Viadrina, die an der Oder (Viadrus) gelegene*®
»,Nach Leipzig und Wittenberg wurde [diese] um 1600 zur drittgrof3ten deutschen Universi-
tat.“° und sie hatte im 18. Jahrhundert ,die erste und lange Zeit einzige 6ffentliche Bibliothek
im Konigreich PreuRen.*® Doch 1811 wurde die Universitat in die Breslauer Leopoldina inte-
griert!! und kehrte erst im Jahr 1991 als Neugriindung Europa-Universitat Viadrina mit ca.
6.500 Studierenden wieder zuriick in die Doppelstadt Frankfurt-Slubice.

Die Bevolkerung der Stadt hat unter den Kriegen und mehrmaligen Uberschwemmungen
sehr gelitten. 85 % der Bevolkerung verstarb wahrend des DreiRigjahrigen Krieges.'? Da
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Frankfurt (Oder) nie eine Industriestadt war und es auch kaum wichtige Militaranlagen gab,
blieb sie von Kriegshandlungen im 2. Weltkrieg weltgehend verschont. Die Innenstadt wurde
erst in den letzten Tagen durch Bombardie-
rungen und nach der Besetzung durch
Brandschatzung®® zu etwa 75 % zerstort.'
Nur etwa 20 % der evakuierten oder ge-
flichteten Frankfurterinnen und Frankfurter
kehrten in die zerstorte Stadt zurlick, die ab
den funfziger Jahren des letzten Jahrhun-
derts wieder aufgebaut wurde.® Die Bahn-
hofsstraRe war 1951 der erste wiederaufge-
baute Stral3enzug und es folgten die Hut-
tenstraflle, die Karl-Marx-Strafl’e usw. ,1961
begann die Bebauung des Winzerrings (in
Altberesinchen] und von Frankfurt-Sid,
1969 folgte das "Kosmonautenviertel™ [west-
lich von Beresinchen], Frankfurt-

Nord, 1970 Halbe Stadt [und] 1984 konnte das Gebiet Neuberesinchen fertiggestellt wer-
den.“1® 1988 hatte Frankfurt (Oder) mit 88.000 Einwohnern ihren historischen Hochststand,
danach hat die Stadt durch die hohe Arbeitslosigkeit und den Geburtenriickgang annéhernd
30 Prozent ihrer Bewohnerinnen und Bewohner verloren. ,Von negativen Einwohnerentwick-
lungen und Rickbaumaflinahmen war in den vergangenen Jahren insbesondere das Stadt-
gebiet Neuberesinchen betroffen.“!” Es gibt unterschiedliche Prognosen tber die Weiterent-
wicklung, die aber alle einen deutlichen weiteren Riickgang voraussagen.'® Dem entgegen
steht die weitere Entwicklung zu einem Wissenschafts- und Forschungsstandort mit z.B. dem
Leibnitz-Institut fir innovative Mikroelektronik und zahlreichen Unternehmen zukunftsorien-
tierter Branchen.

Heute ist das Stadtbild geprégt durch einige wenige markante erhaltene und restaurierte Ge-
baude (Rathaus, mittelalterliche Stadtkirchen, Post, etc.), sehr schon restaurierte StralRenzu-
ge (GrolRe Oderstral3e, LindenstralRe, Lessingstral3e, Fischerstral3e etc.), das Einkaufszent-
rum Oderturm/Lenné-Passagen und grof3flachige Neubaugebiete in Plattenbauweise (Hansa
Nord, Sudring, Neuberesinchen etc.). Angesichts der Nachkriegsbedingungen ist der Wie-
deraufbau der Stadt als eine enorme Leistung anzuerkennen, auch wenn aus heutiger Sicht
— wie in vielen anderen deutschen Stadten auch — Stadtebau und Raumordnung der damali-
gen Zeit heutigen Interessen einer urbanen Stadtentwicklung im Wege stehen mébgen.
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3. Frankfurt (Oder) im Wegenetz

3.1 Stadt der Handelswege
Franckinfurd, Frankenvorde uff der Odir oder Francofurti ad Viadrum (lateinisch) wurde aus
einem bereits bestehenden Marktplatz in einer au3erst glinstigen geographischen Lage an
einer Oderfurt!® als Marktsiedlung fir deutsche Kaufleute gegriindet.?° ,Im Mittelalter war es
durch seine Lage an grof3en Handelswegen zu Lande und zu Wasser, von West nach Ost
und von Sid nach Nord, wohl die bedeutendste Stadt der Mark“ Brandenburg.?* Wobei der
| Ost-West-Handel stets wichtiger war ,als
der dem Strom folgende Nord-Sud-
Handel.“?? Die Verleihung der Stadtrechte
aus dem Jahr 1253 beinhaltete bereits ,die
Erlaubnis zum Bruckenbau Uber die Oder
und zur Errichtung der Schwesterstadt na-
mens Sliwitz. Die grof3e alte West-Ost-
Handelsstral3e verlief seitdem nicht mehr
Uber Lebus, [...] sondern tber Frankfurt®
Dadurch entwickelte sich Frankfurt zur
Messestadt?* und ,,zum flihrenden Fernhan-
delsplatz im nordostdeutschen Binnenland*
% und wurde zwischen 1368 und 1525 Mit-
glied der Hanse.?® Vom GrofRen Kurflrsten
erhielt sie den Beinamen ,Haupt- und Han-
delsstadt“.?’

Rathaus mit Marktplatz

3.2 Schifffahrt

Doch nach der Eréffnung des Friedrich-Wilhelm-Kanals im Jahr 1669 als erste Spree-Oder-
Verbindung wurde der wichtige Handelsstrom von Hamburg tber Berlin nach Breslau stdlich
an Frankfurt vorbeigefiihrt.?® und die Stadt geriet schifffahrtsméaRig ins Abseits.?° Zum Aus-
gleich wurde Frankfurt das sogenannte Niederschlagsrecht zugebilligt, das heil’t, ,alle zu
Land und Wasser Frankfurt passierenden Waren [mussten] in der Stadt niedergelegt und
drei Tage zum Verkauf* angeboten werden. Es war reisenden Kaufleuten verboten, Wege zu
nutzen, die an Frankfurt vorbeifiihrten. Es waren Niederschlags-, Wasser- und Briuckenzoll
zu entrichten.® Gleichzeitig war Frankfurt eine wichtige Zwischenstation der staatlichen Post
auf den Querverbindungen zwischen Berlin und Kénigsberg sowie Berlin und Breslau ge-
worden.3!

3.3 Eisenbahn

,Das Eisenbahnzeitalter begann fir die Oderstadt 1842 mit der Eréffnung der Strecke*? vom
Frankfurter Hauptbahnhof zum ,Frankfurter Bahnhof* in Berlin.33, setzte sich schon wenige
Jahre spater mit der Fertigstellung der Verbindung nach Breslau und tiber Oderberg nach
Wien fort. 1870 wurde mit der Einweihung der 444 Meter langen Eisenbahnbriicke tber die
Oder®* mit der Strecke Uber Posen und Warschau eine West-Ost-Verbindung bis nach Russ-
land geschaffen. Der Frankfurter Hauptbahnhof war damit und mit zahlreichen weiteren Re-
gionalverbindungen ,zum Zentrum eines Eisenbahnverkehrskreuzes geworden.“*® Heute hat
der Bahnhof im deutschen Bahnnetz eine deutlich geringere Bedeutung. Doch trotz der zahl-
reichen Streckenstilllegungen und Zugausdinnungen wird er von vier Regional-Bahnen (RB)
und einem Regional-Express (RE 1 von Cottbus nach Magdeburg) angefahren und
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liegt nach wie vor auf der Strecke zwischen
Paris und Moskau mit allerdings nur noch
drei Verbindungen pro Woche. Dennoch ist
.Frankfurt (Oder) [...] heute Grenzort mit
den wichtigsten StraRen- und Eisenbahn-
verbindungen nach Polen.“*® Etwa die Half-
te aller Grenzulbertritte zwischen Deutsch-
land und Polen® erfolgt Uber diesen Eisen-
bahngrenziibergang.®

3.4 Fernstral3en

Die Autobahn nach Frankfurt wurde im Jahr
1937 eingeweiht und ist heute als Bunde-
sautobahn A 12 und damit als Teil der Eu-
ropastral3e E 30 eine wichtige West-Ost-
Verbindung mit den beiden Ausfahrten
Frankfurt (Oder)-West und Frankfurt (Oder)-
Mitte. Die 1957 errichtete Briicke

Uber die Oder nach Swiebodzin/Schwibusch liegt slidlich der Eisenbahnbriicke knapp vier
Kilometer von der Stadtbriicke entfernt und bereits etwas auf3erhalb der bewohnten Gebiete.
Daruber hinaus durchqueren Frankfurt (Oder) die BundesstraRen B 5, B 87 und B 112. Der
Stral3enzug Kieler StralRe — Leipziger StraRe (B 112) ist mit maximal etwa 15.000 Fahrzeu-
gen pro Richtung der am dichtesten befahrene StraRenabschnitt in der Stadt.®

Karte mit der Eintragung der mittelalterlichen Handels-
wege

3.5 Fernradwege

Der ,Oder-Neif3e-Radweg” (D-Route 12) von der Miindung der Neil3e in Tschechien bis nach
Szczecin/Stettin auf der Westseite der Oder durchquert ebenfalls Frankfurt (Oder)3, woge-
gen der Deutsch-Polnische Freundschaftsweg ,Griine Oder® auf der Ostseite derzeit erst in
Kostrzyn/Kistrin nordlich von Frankfurt (Oder) beginnt.*° Hier miissen der Oder-Neil3e-
Radweg ab Frankfurt und die Briicke nach Kostrzyn benutzt werden.

3.6 Fernwanderwege

Frankfurt (Oder) liegt zudem auf der Strecke des Europaischen Fernwanderweges E11* der
im Gegensatz zu allen anderen hier genannten Wegefuhrungen bisher in den Stadtplanen
nicht aufgenommen wurde.*? Die innerstadtische Wegefiihrung sollte unbedingt im Rahmen
des Projektes naher untersucht werden. Darlber hinaus verlauft einer der europaischen Ja-
kobswege*® von Gniezno/Gnesen in Polen durch Frankfurt (Oder) in Richtung Tangermiinde
(Nordroute) und in Richtung Leipzig (Stdroute).**



FUSS e.V.: Modellstadt Frankfurt (Oder) - Projekt ,Bausteine fur FuRverkehrsstrategien®
Seite 11

4. Unterwegs in der Stadt

4.1 Modal Split und Prognosen
In Frankfurt (Oder) werden 51 % aller Wege im Auto (MIV = motorisierter Individualverkehr),
32 % zu Ful3, 13 % im offentlichen Personennahverkehr und 4 % mit dem Fahrrad
zuriickgelegt. Im Binnenverkehr (87 % aller < hy

Wege) ist das Verhéltnis 49 % Pkw ein- ;
schlie3lich Mitfahrer zu 35 % zu Ful3 nicht
deutlich anders. Fast die Haélfte aller Wege
zwischen ein und drei Kilometern Lange (29
% aller Wege) erfolgen mit dem Auto. Nur
im Einkauf-, Dienstleistungs- und Freizeitbe-
reich (59 % aller Wege) ist der Anteil der
FuBwege mit 40 % hoher.*> Aufgrund der
prognostizierten Abnahme der Einwohner-
zahl sowie der demografischen Entwicklung
wird eine Abnahme der Verkehrsleistung
(Personenkilometer je Tag) zwischen 2015
und 2030 um ca. 12 % angenommen, wobei
die Verkehrsleistung zu Ful3 mit — 8% am
geringsten ausfallen soll.*

Heilbronner Stral3e

4.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

.Beim Wiederaufbau der Innenstadt seit dem Ende der flinfziger Jahre wurde die urspriingli-
che StraBenfiihrung der Griindungsstadt nur zum Teil beigehalten“.#” Es entstanden einige
sehr breite StralRen (z.B. der StralRenzug Berliner StralRe — Karl-Marx-Straf3e), die zwischen-
zeitlich teilweise fur den motorisierten Individualverkehr wieder zuriickgebaut und eingeengt
wurden, womit aber die Schneisenwirkung auch wegen der vorhandenen StraRenbahngleise
nicht aufgehoben werden konnte.

4.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

In Frankfurt wurde 1886 der erste Omnibusbetrieb mit Pferden aufgenommen. 1898 folgte
die Inbetriebnahme der elektrischen Strafenbahn mit drei Linien und einer Lange von 9,5
Kilometern. Bereits im ersten Jahr wurden knapp 2 Millionen Fahrgaste beférdert, zwei Jahre
spater wurden zwei weitere Linien er¢ffnet. Nach Zerstérungen durch zwei Weltkriege und
Wiederaufbau empfahl das Verkehrsministerium der DDR 1968, ,die Strallenbahn schritt-
weise zurlickzubauen und als prognostisches Nahverkehrsmittel ausschlieRlich KOM einzu-
setzen®, da fur Stadte unter 300.000 Einwohnern die Stralienbahn keine Perspektive sei. Da
aber nicht geniigend Busse zur Verfligung standen, wurde 1970 die bis dahin einzige stillge-
legte Strecke wieder in Betrieb genommen. Die Olkrise und Gutachten zugunsten der Stra-
Renbahn flhrten letztlich zum Beschluss der Bezirksverwaltung 1973, die Stralenbahn zum
dominierenden Nachverkehrsmittel auszubauen. Heute erfolgt der 6ffentliche Personennah-
verkehr auf funf StraRenbahn- (43 km) und acht Stadtbuslinien und wird unterstiitzt durch
sechs Regionalbuslinien. Den jahrlich etwa 11 Millionen Kunden stehen 48 StralRenbahn-,
187 Bus- und 37 kombinierte Haltestellen zur Verfiigung, womit die Stadt tiber ein herausra-
gendes Nahverkehrssystem verfiigt.*®
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fast parallel dazu ein langgestreckter stadti-
scher Griinzug bester Qualitat, der noch
heute den Lebensraum der Stadt aufwertet.
Die nach Westen angrenzende Stral3e
,Halbe Stadt“, war damals die ,vornehmste
Allee Frankfurts“®! Dartiber hinaus verfugt
die Stadt Giber weitere schone Griinanlagen
z.B. den Anger, Kleistpark oder die Insel
Ziegenwerder im Innenstadtbereich sowie
den Wildpark Rosengarten, den Botani-
schen Garten oder die Waldgebiete etwas
aulRerhalb des engeren Stadtgebietes. Auf-
fallig sind in Frankfurt (Oder) zudem

4.4 Touristischer Spazierweg
Blrgerinnen und Birger der Stadte Frank-
furt (Oder) und Slubice haben gemeinsam
zu Ehren des beriihmten Dichters Heinrich
von Kleist sowie seines GroRonkels Ewald
Christian von Kleist die ,Kleist-Route” ent-
wickelt. ,Sie ist ca. 20 Kilometer lang und
kann zu Ful3 oder mit dem Fahrrad [erlebt]
werden.“4°

4.5 Grunzuge

,Die Mauer, die das Rechteck der alten
Stadt umgab, [...] wurde seit 1815 sukzes-
sive beseitigt und nach einer Planung von
Peter Joseph Lenné in Parkanlagen ver-
wandelt.“*® Dadurch entstand nur wenige
Meter vom Uferweg an der Oder entfernt

Grunanlage ,Anger‘ mit sowjet. Ehrenmal

die zahlreichen Kunstwerke im 6ffentlichen Raum.5?
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5. Aktuelle Mobilitats-Konzepte

5.1 Integriertes Stadt- und Entwicklungskonzept (INSEK)

,Die Aufgabenstellungen [der Stadt- und Verkehrsplanung] konzentrieren sich auf die Erfil-
lung heutiger und zukUnftiger Mobilitatsbedtrfnisse der Burgerinnen und Gaste, die Starkung
des Umweltverbundes im Modal Split (Verkehrsmittelwahl), sowie die Sicherung leistungsfa-
higer und umweltfreundlicher Infrastruktursysteme fiur die gesamte Region [...]“.%® Mit dem
politisch beschlossenen ,Integrierten Stadt- und Entwicklungskonzept (INSEK)“>* wird ledig-
lich der Rahmen fur eine integrierte, nachhaltige Stadtentwicklung mit ,mdglichst nachhaltig
wirkende[n] Verkehrs- und Versorgungssysteme[n] etc. gesetzt, die Begrifflichkeit ,Optimie-
rung der Mobilitat“ wird aber darin noch nicht handlungsorientiert untersetzt.>® Fir die Um-
setzung wurden verschiedene Planungsinstrumente entwickelt:

5.2 Nahverkehrsplan

Nahverkehrsplane sind, wie auch der ,Nahverkehrsplan der Stadt Frankfurt”, auf den 6ffentli-
chen Personen Nahverkehr OPNV bezogen. Das mag nicht mehr zeitgemaR sein und einige
Nahverkehrsbeirdte beschaftigen sich langst auch mit dem Ful3- und Radverkehr und selbst
mit der Anbindung an den 6ffentlichen Fernverkehr. Im Nahverkehrsplan 2011 ist die ,weit-
reichende Barrierefreiheit” als strategisches Ziel angegeben, die fuBlaufige Erreichbarkeit der
Haltestellen wird nicht gesondert problematisiert.>® Dies kénnte im Mobilitatsplan der Stadt
(siehe Abschnitt 5.6 und 6.4) mit dem Ziel gemeint sein, eine ,bessere Verknipfung aller
Verkehrsmittel des Umweltverbundes” zu erreichen.%’

5.3 Luftreinhalteplan
Im ,Luftreinhalteplan Frankfurt (Oder)“ wird als ,Allgemeine Grundstrategie zur Schadstoff-
mlnde ng empfohlen mogllch t kurze Wege anzustreben ,,(Umsetzung stadtebauliches
Leitbild der kompakten Stadt)* und bei
der,modale[n] Verkehrsverlagerung
("Modal-Schift) auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes bzw. eine kombinierte
Verkehrsmittelnutzung [zu setzen]. Fir bei-
de Minderungsséaulen ist die Forderung des
Umweltverbundes von herausragender Be-
deutung, da Angebot und Zustand der Ver-
kehrsanlagen ausschlaggebend fir die Ver-
kehrsmittelwahl sind. Entsprechend liegt
hier die wesentliche Steuerungsgréf3e in der
Angebotsplanung.” Eine ,langfristige Verla-
gerungsstrategie zu Gunsten des Umwelt-
B verbundes [...], eine generelle [Steigerung]
LessingstraRe der Wohn-, Aufenthalts- und Umfeldqualitat
[...und ] auch gesamtstadtische MalRhahm-
men zur Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens* ziehen sich als Kernaussagen durch
den Luftreinhalteplan, denn ,jede Ortsverdnderung, die zukinftig statt mit dem Pkw zu Fuf3,
mit dem Fahrrad oder unter Nutzung des OPNV zuriickgelegt wird, sorgt fiir eine Reduzie-
rung des Schadstoffausstolies im Stadtgebiet.“ Deshalb ist ,eine Veranderung der Priorita-
tensetzung bei den Investitionen im Verkehrssektor zu Gunsten des Umweltverbundes erfor-
derlich.“®® Der Luftreinhalteplan enthalt bereits sehr konkrete MaRnahmenvorschlage (siehe
Abschnitt 6.2).
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5.4 Larmaktionsplan

Auch nach dem ,Larmaktionsplan Stadt Frankfurt (Oder) ,bildet die Férderung des Umwelt-
verbundes und die damit verbundene Substitution larmverursachender Kfz-Verkehre [...]
einen wesentlichen Baustein der integrierten Larmminderungsstrategie.“®*® Er enthélt eben-
falls bereits sehr konkrete MaRnahmenvorschlage (siehe Abschnitt 6.3).

5.5 Klimaschutzkonzept

Das ,Integrierte Kommunale Klimaschutzkonzept Stadt Frankfurt (Oder)“ dient u.a. als
Handlungsgrundlage, um ,konkret MalRnahmen zur Energieeinsparung [und] Energieeffizienz
[...] umzusetzen.“®® Bei der Energiebilanz ist beim Sektor Verkehr mit einem Anteil von 34,6
% der grofite Energieverbrauch zu verbuchen.“ Bei der durch die wirtschaftliche
und Bevolkerungsentwicklung verursachten == S NG
Abnahme in den Jahren 1990 bis 2010 hat é
der Verkehr allerdings mit etwa 20 % deut-
lich weniger abgenommen als die Gesamt-
abnahme inklusiv Wirtschaft und Haushalte
um ca. 30 %. In den Jahren 2006 bis 2010
war sogar wieder ein Anstieg um 3,4 % zu
verzeichnen. Dagegen sehen die Verfasser
des Konzeptes mit ca. 38 % im Verkehrs-
sektor die gré3ten Einsparungspotenziale
im Zielszenario des Jahres 2020. ,Beim
CO2-Ausstol rangiert der Sektor Verkehr
mit anteiligen 32,2 % auf Platz zwei.“ ,Die
Stadt Frankfurt (Oder) verpflichtet sich [...],
die CO2-Emissionen bis zum Jahr 2020 um
weitere 13 % gegenilber 2010 zu senken.
Als Malinahmen werden im Handlungsfeld
Verkehr u.a. ein ,Verkehrsentwicklungskon-
zept fur klimaschonende urbane Mobilitat,
[die] Umsetzung prioritarer Projekte aus
bestehenden Konzepten [und ein] attrakti- , /B .
ves (")PNV-Angebot“ genannt.f’l Wie auch in Karl-Marx-Stral3e (Magistrale) in Richtung Norden
anderen Stadten und bundesweit ist in

Frankfurt (Oder) zu erkennen, dass die Erfolge bei der Erreichung der Klimaschutzziele
durch den Anstieg im Verkehrssektor konterkariert werden. Hier sind also deutlich gré3ere
Anstrengungen notwendig, erforderlich ist eine Mobilitats-Wende.

= 7
v £,

5.6 Mobilitatsplan

Ende 2017, also drei Jahre vor dem Zielszenario des Klimaschutzkonzeptes, wurden
erste Teile vom ,Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ im Entwurf fertig gestellt. In
dieser umfangreichen Analyse ist die Vertraglichkeit ein wesentlicher Grundsatz: ,Die
storenden und insbesondere die gesundheitsgefahrdenden Auswirkungen des Verkehrs
[womit der motorisierte Individualverkehr MIV gemeint sein muss] mussen durch MaRRnah-
men der Verkehrsvermeidung, aber auch der Biindelung, Verlagerung und effizienten, um-
weltschonenden Abwicklung minimiert werden, damit die wesentlichen stadtischen
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Qualitatsmerkmale und die Ziele der Stadt-
entwicklung und Stadtsanierung erreicht
bzw. erhalten werden kénnen.“¢? Mit diesem
Grundsatz kénnte man natirlich auch eine
Autobahnzufahrt begriinden, doch sind die
,Forderung des Rad- und Ful3verkehrs als
besonders umweltvertragliche Form des
Individualverkehrs®, die ,hohe Qualitat der
offentlichen Rdume und Platze* sowie die
»-Minimierung der Umweltauswirkungen des
Verkehrs“ (MIV)als Ziele benannt.®® ,Die
Phase der extensiven Infrastrukturerweite-
rung im StrafRennetz kann in Frankfurt (O-
der) als weitgehend abgeschlossen betrach-
tet werden. [...]In diesem Zusammenhang
wird der Riickbau von Gberdimensionierten
Verkehrsanlagen [...] angestrebt.*

Es ist erforderlich, ,Anreize fur die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu set-
zen."®* Die Vorgabe, ,grundsatzlich[er] barrierefreie[r] Erreichbarkeit aller Stadtareale mit
dem OPNV und nichtmotorisierten Verkehrsmitteln* ist sicher ein sehr hoher Anspruch, aber
bezlglich der demografischen Entwicklung ein wichtiges Ziel.®

Leipziger Straf3e / Thalmannbricke

5.7 Mobilitatsstrategie des Landes Brandenburg

Auch das Land hat eine ,Mobilitéatsstrategie Brandenburg 2030 verdffentlicht und sich zum
Ziel gesetzt, ,den Anteil des Umweltverbundes (Ful, Rad, Offentlicher Verkehr) am Modal
Split von 47 Prozent (2008) auf Gber 50 Prozent in 2030 [zu] erhdhen.” Erreicht werden soll
das Ziel z.B. durch die ,Unterstlitzung von Strategien flr eine Starkung der Nahmobilitat
(z.B. FuBverkehr [...])* und durch die Griindung einer Landesinitiative ,Stadt zu Fu*.5®
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6. FuRverkehr in den konzeptionellen Planungen far
Frankfurt (Oder)

Im Gegensatz zum Nahverkehrsplan der Stadt Frankfurt (Oder) und der Radverkehrskonzep-
tion der Stadt gibt es fir die Mobilitat mit dem deutlich h6chsten Wegeanteil (Modal Split) im
Umweltverbund keine eigensténdige strategisch ausgerichtete Planungsgrundlage. Die all-
gemeine Weichenstellung hin zu mehr Wegen im Umweltverbund wurde allerdings in allen
Planungsinstrumenten sehr deutlich herausgestellt. Sie beinhalten eine Starkung auch der
Mobilitat zu Ful? und enthalten bereits konkrete Vorschlage fir InfrastrukturmaRnahmen:

6.1 Empfehlungen aus dem Luftreinhalteplan

,Um auch im Binnenverkehr eine weitere Veranderung der Verkehrsmittelwahl zu Gunsten
des Umweltverbundes zu erreichen® wird im ,Luftreinhalteplan Frankfurt (Oder)* u.a. die
sverbesserung der Bedingungen fur den FuRgangerverkehr gefordert, ,z.B. durch Reduzie-
rung der Widerstande an Lichtsignalanlagen, ausreichend dimensionierte und attraktive
FuRwege im Zuge von HauptverkehrsstralRen, Anlage hochwertiger FulRwegachsen auf wich-
tigen stadtischen Quelle-Ziel-Relationen, barrierefrei gestaltete FuRgangerverkehrs-

P i\ anlagen.” Daruber hinaus wird eine ,konse-
N~ quente verkehrsberuhigte Gestaltung im
Nebennetz mittels Fahrbahneinengungen,
Plateaupflasterungen, Fahrbahnversatzen,
StralRenraumbegriinung etc.“fiir erforderlich
gehalten. ,Beim FuRganger- und Radver-
kehr sollten die guinstigen strukturellen Vo-
raussetzungen des kompakten Stadtgebie-
tes der Stadt Frankfurt (Oder) genutzt wer-
den®, und es wird darauf hingewiesen, dass
sich ,eine Vielzahl von Wohngebieten und
wichtigen Zielen [...] ausgehend vom Rat-
haus in einem Radius von lediglich 3-5 km*
befinden und diese Wege ,problemlos zu
FulR oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt
werden*“ kdnnen.®’

Ubergénge Einkaufszentrum ,Oderturm” zu den ,,Leinné-
Passagen®

6.2 Empfehlungen aus dem Larmaktionsplan

Auf die ,Potenziale, vor allem fir die Abwicklung der innerstadtischen Binnenverkehre” durch
den FuBverkehr wird auch im ,Larmaktionsplan Frankfurt (Oder)“ hingewiesen. Wobei die
dort abgebildeten Entfernungsisochronen® deutlich machen, dass bereits in einer Entfernung
von bis zu drei Kilometern - in dieser Entfernung werden 56 % aller Wege zuriickgelegt ° -
der urbane Innenstadtbereich erfasst wird. Damit wird die Bedeutung des Ful3verkehrs noch
starker hervorgehoben. Als ,MaRnahmen zur Férderung des Ful3verkehrs” sollen gesamt-
stadtisch die ,Querungsbedingungen zur Reduzierung von Trennwirkungen sowie zur Ver-
besserung der Verkehrs- und Schulwegsicherheit [...] insbesondere [durch] Mittelinseln und
FuRgangeruberwege“ umgesetzt werden. Hierfur werden bereits ganz konkrete Straf3enab-
schnitte wie z.B. die Mullroser Chaussee/Otto-Hahn-Stral3e oder die Karl-Liebknecht-Stral3e
beispielhaft genannt. Die Barrierefreiheit ist u.a. durch Bordabsenkungen zu erreichen und
es ist ,eine schrittweise Sanierung mangelhafter Gehwegoberflachen im gesamten Stadtge-
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biet erforderlich.” Vordringlich empfohlen wird auch hier ,aus dem Netzzusammenhang her-
aus qualitativ hochwertige Achsen® zu definieren. Fir das Nebennetz wird im Zu
sammenhang mit der verkehrsberuhigten
Gestaltung darauf hingewiesen, dass die
Eingangsbereiche sowie die Grundstlicks-
Uberfahrten ,generell mittels Gehwegtiber-
fahrten erfolgen” sollen.”

6.3 Empfehlungen aus dem Mobili-
tatsplan

In den zum Zeitpunkt der Projektdurchfiih-
rung vorliegendes Abschnitten vom ,Mobili-
tatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ wird die
Gleichberechtigung besonders hervorgeho-
ben: ,Die jeweiligen Starken der Verkehrs-
trager (FuB, Rad, OPNV, Kfz-Verkehr) sol-

len fur die Gesamtentwicklung der Stadt — B e
nutzbar sein.“71 _Alle Stadtteile und Struk- Bahnunterfiihrung Bahnhofstraf3e zum Dresdener Platz

turschwerpunkte sind in die Netze aller Verkehrsmittel einzubinden [Anmerkung: also muss
es auch ein FuRBwegenetz geben]. Dazu gehort die leistungsfahige Anbindung an das Haupt-
verkehrsstralBennetz ebenso wie eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV sowie die Anbin-
dung an das Hauptnetz des Radverkehrs.“’? Hier ist das FuBwegenetz nicht erwahnt, aller-
dings wird die Nordbahntrasse in Wuppertal als gutes Beispiel herangezogen, ,den Fuf3- und
Radverkehr konfliktarm® auf aufgegebene Flachen (z.B. Bahn- oder Stellplatzanlagen) zu
fihren.” Es folgt ein klares Bekenntnis zur FuRverkehrsforderung: ,Der Anteil des FuRgéan-
gerverkehrs in Frankfurt (Oder) ist Gberdurchschnittlich hoch und als besonders gesunde und
umweltschonende Fortbewegungsart weiterhin zu foérdern.“ Es werden z.B. vorgeschla-

‘ === B gen, ,eine hohe Aufenthaltsqualitat, die den
FuRweg nicht nur auf den Zweck zur Uberwin-
dung von Entfernungen reduziert, intakte Ful3-
wege und ausreichend dichte Querungsstellen
des StraRenhauptnetzes (und sonstiger trennen-
der Barrieren), die Reduzierung der Trennwir-
kung von Stral3en [und] mdglichst geringe War-
tezeiten an Lichtsignalanlagen und ausreichend
lange Griinphasen.“’* ,Die Belange [der FuR-
ganger und Radfahrer, sowie Alterer, Mobilitats-
eingeschrankter, Kinder und Jugendlicher] mis-
sen also in Planung, Umsetzung und Betrieb in
erhdhtem MafRe beriicksichtigt werden.“”® Dafur

== wird ,die Benennung und Beteiligung bestimmter
Re im Verlauf des Beauftragter (z.B. fur Radverkehr, Ful3verkehr,
Lenné-Parks Senioren, Schiiler etc.)* empfohlen. Die bereits
bestehenden Strukturen sind in Frankfurt (Oder) zu starken und ggf. auszubauen.“’® Im Mo-
bilitatsplan werden dem Ful3verkehr und der Gestaltung von Stra3enrGumen Kapitel mit kon-
kreter Nennung von ,wichtigen FulRverkehrsachsen, Barrieren und Querbarkeit* von Fahr-
bahnen gewidmet.”” Von den 15 genannten ,StraRenrdume[n] mit gestalterischen Mangeln
im Stadtgebiet” betreffen alle die eingeschrankte Mobilitat von Ful3géangerinnen und Ful3gan-
gern (siehe Abschnitt 7.1).78

5

Ubergang Luxemburg
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7. Fullverkehrsanalyse und Prioritdtensetzung

Im Gegensatz zu den meisten Stadten in Deutschland gibt es in Frankfurt (Oder) im derzeit
in Arbeit befindlichen Mobilitatsplan bereits sehr konkrete Angaben tber wichtige Ful3ver-
kehrsachsen sowie tber Fehlstellen in der Gestaltung offentlicher StralRenrdume.

7.1 Wichtige FuBverkehrsachsen in Frankfurt(Oder)

Als die wesentlichen FulRverkehrsachsen werden benannt:

A. der Stral3enzug Rondo-Solidarnosci / Stadtbrucke / Karl-Marx-Stral3e,

B. die Oderpromenade,

C. die Griinanlagen Am Anger, Kleistpark, Lennépark, Linaupark und die Insel Ziegenwerder
(hinzufligen misste man hier noch die Verbesserung der Zuganglichkeit) sowie

D. die Wege zu den Ortsteilzentren und wichtigen OV-Zugangspunkten (Bahnhof Hansa-
platz, Hedwigs Einkaufspark, Stdring).”

E. Weiterhin ist eine Verbindung vom Holzmarkt tber Carl-Philipp-Emanuel-Bach-StraBBe /
Schmalzgasse / Lennépark / Pablo-Neruda-Block / Thomas-Mintzer-Hof zum Kleistpark eine
sehr wichtige Fquerkehrsverblndung und soII dahingehend ausgebaut werden.

: : : Hinzufiigen musste man die aus touristi-

scher Sicht relevanten Verbindungen, also
F. den Européaischen Fernwanderweg

E 11,

G. den europdischen Jakobsweg sowie

H. die Kleist-Route

und die dafur notwendigen Querungsanla-
gen. Daraus lie3en sich Spazierwege,
Laufwege oder auch ein griiner Rundweg
um die die Innenstadt herum (Lenné-Park /
Anger / Ziegenwerder / Oderpromenade)
ableiten.

7.2 Fehlstellen in der Gestaltung offentllcher StraBenraume

,Als StraBenrdume mit gestalterischen Man- —
geln im Stadtgebiet sind u.a. die folgenden
ZU nennen:

[1.] August-Bebel-StraBe (Fahrbahn im Ver-
haltnis zum Seitenraum zu breit) - Nuhnen-
vorstadt

[2.] BahnhofstraBBe (groBBe Barrierewirkung,
enge Seitenrdume) - Gubener Vorstadt

[3.] Berliner StraBe (groBe Barrierewirkung
der Fahrbahn, insbesondere zwischen
Slubicer StraBe und Klingestral3e) - Lebuser
Vorstadt

[4.] Birkenallee (Gberdimensionierte Fahr-
bahn, erste MaBnahmen durch Markierung
getroffen) - Neuberesinchen/Nord und

Neuberesinchen/Sid Eine erste Orlentlerungs Sklzze zum Auffinden der ge-
nannten Stral3enziige

FuBgé’mebrucke zur Insel Ziegenwerder
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[5.] Damaschkeweg (enge Seitenraume, teils desolat) - Kosmonautenviertel

[6.] Firstenberger StraBe (VerbindungsstraBe durch Gebiet mit potentiell hoher Aufenthalts-
funktion, Pflasterbauweise trotz recht hoher Verkehrsstarken) - Altberesinchen

[7.] Furstenwalder Strale (groBBe Barrierewirkung der Fahrbahn) - Obere Stadt

[8.] Heilbronner StraBBe (groBe Barrierewirkung der Fahrbahn) - Stadtmitte, Gubener
Vorstadt und Halbe Stadt

[9.] Johann-Eichhorn-StraB3e (teils keine Anlagen fir FuBganger) - Neuberesin-
chen/Nord

[10.] Karl-Liebknecht-StraBBe (enger StraBenraum, untbersichtlich, hohe Verkehrs-
mengen, Schule) - Obere Stadt

[11.] Karl-Marx-Stra3e (Uberdimensionierte Fahrbahn) - Stadtmitte

[12.] Leipziger Stral3e (Barrierewirkung, enge Seitenraume) - Altberesinchen

[13.] Markendorfer Stral3e (enge Seitenrdume, teils desolat) - Nuhnenvorstadt

[14.] Muhlenweg (liberdimensionierte

Fahrbahn) - Neuberesinchen/Siud

[15.] Rosa-Luxemburg-StraBe (groBe Barrierewirkung Fahrbahn, erste MaBnahme durch Mar-
kierung einer Querungshilfe und Verengung der Richtungsfahrbahn nach Westen getroffen) -
Stadtmitte/Halbe Stadt

Dartber hinaus gibt es im Umfeld der historischen Zentren (Marktplatz, Leipziger Platz, Dres-

dener Platz) eine Reihe von StralBen im Nebennetz bei denen das Verhéltnis von Verkehrsfla-

che zu Flache mit Aufenthaltsfunktion sehr einseitig zu Gunsten des Kfz-Verkehrs ausfallt.”®

-+ Daraus koénnten einige zusammenhangende

z.B. von West nach Ost:
e Vom Westkreuz [1.] - [10.] —[15.]
bis zur Stadtbriicke oder
e von der Kreuzung Kopernikusstralie
/ Damaschkeweg [5.] — [13.] - [7.] —
[8.] zum Platz der Republik
e Fir die August-Bebel-StralRe [1.]
/ Furstenwalder Stral3e [7.] /
Heilbronner Stral3e [8] ist eine
Planung der Halte-stellen und
der Verkehrsraumaufteilung in
Erarbeitung. Die Ergebnisse wurden Ende Februar der Offentlichkeit vorgestellt.
Oder von Nord nach Sid:
e Von der HafenstraBe [3.] - [11.] = [8.]-[2.] = [6.] = [9.] = [4.] — [14.] bis Neuberesinchen
oder
e von der Kreuzung Kieler-Stral3e / Karl-Liebknecht-StralRe / Rosa-Luxemburg-Stralie /
Leipziger Stral3e [12.] bis zur Kreuzung Kopernikusstral3e / Leipziger Stral3e / Eisen-
hittenstadter Chaussee / Millroser Chaussee sudlich vom Stdring [12].
Hinzuzahlen misste man hier aber die notwendigen Querverbindungen, z.B. lGber die
Anbindungswege zu den Griinanlagen und zur Oderpromenade (siehe I. C.).

Teuerste Innenstadtflachen - wie hier der Brunnenplatz -
stehen den ,Stehzeugen” zur Verfugung.
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7.3 Wichtige Knotenpunkte
Folgende drei Kreuzungspunkte sind
die fiir den FuBverkehr die wichtigsten
in der Stadt:

e Heilbronner Stral3e / Karl-Marx-

StraBe / LogenstraBe / Linden-
stralBe
e Rosa-Luxemburg-StraBe / Karl-
Marx-StraBe / Slubicer Strale
e BahnhofstraBe/ Heilbronner
StraBe / Franz-Mehring-StraBe
Dariuiber hinaus waren folgende Kreu-

zungspunkte bei der ersten Stadter-
kundung auffallig:

e Heilbronner Stral3e / Ernst-

Thalmann-StraBe / Rudolf- Knotenpunkt Heilbronner Stral3e / Karl-Marx-Stral3e
/ Logenstral3e / Lindenstral3e

Breitscheid-Strale
e Karl-Liebknecht-StraB3e / Kieler
StraBe / Rosa-Luxemburg-StraBe / Leipziger StraBe.

7.4 Prioritatensetzung im Rahmen des Projektes

Im Vorgespréach des Projektes am 1. April 2019 wurden durch die Verwaltung im Einverneh-
men mit der Projektleitung vier mogliche Untersuchungs-Routen fur Alltags- und Freizeitwe-
ge in Frankfurt (Oder) festgelegt. Diese Wegeabschnitte beinhalten einen groRen Anteil der
im Mobilitatsplan angegebenen 15 problematischen StralRenabschnitte (siehe Abschnitt 7.2).
Die Routen sind als Korridore gedacht und sollten nicht nur in der genauen Wegefiihrung der
vom Amt 61 vorgelegten Skizze (siehe Seite 20) betrachtet werden. Man war sich einig, dass
die beiden Routen 1 und 2 wegen deren Lange im Rahmen des Projektes nicht durchgéngig
intensiv gecheckt werden kénnen. Nach der Wegefindung fiir den Europaischen Fernwan-
derweg E 11 (Route 4) soll mit der Vervollstéandigung der Route 1 (Oderpromenade) sowie
den moglichen Querverbindungen (Route 2) begonnen werden. Die Route 3 wurde im Ver-
lauf des Projektes zurtickgestellt und ist somit nicht Gegenstand des vorliegenden Berichtes.
In der abschlielRenden Betrachtung (Kapitel 14) wird bereits eine Empfehlung fir das Haupt-
wegenetz ausgesprochen.
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8. Route 1 (grin): An der Oder

Im Mobilitatsplan der Stadt Frankfurt (Oder) werden sehr wichtige Ful3verkehrsachsen in der
Stadt benannt. Darunter befindet sich die Oderpromenade (B).8! Im Projekt-Vorgesprach & wurde
diese als Route 1 mit drei anderen Routen einvernehmlich in Prioritéat gesetzt und im Siden bis
zum Carthausplatz verlangert. Im Verlauf der Projektbearbeitung hat es sich als sinnvoll erwiesen,
die Route an den Enden zu verzweigen und noch einmal zu verlangern, um die angrenzenden
Stadtteile besser einbinden zu kénnen. Im Rahmen des Projektes: ,Bausteine fir FulRverkehrs-
strategien® wurde vom FUSS e.V. folgender Fuldverkehrscheck im Format ,BlitZlicht“ durchge-
fuhrt.®3 Dabei wurde der Wegeverlauf vom Siiden zum Norden erfasst, wobei im Text Riickblicke
im Text gesondert angegeben sind.

& >N .u ,o -
z % | ////'\;‘ _/,f'\ 4 —, ;W[ ki d 3—212
s \ Sparr

Die insgesamt ca. 8,5 Kilometer langen
Wegeabschnitte wurden am 15. und 16.
November 2018, 18. Januar 2019, 13.
Mérz 2019, 24. April 2019 sowie am 8.
Mai 2019 begangen.
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Route 1 A: Vom Bahnhof bis zur Insel Ziegenwerder-Sud

Dieser Wegeabschnitt ist vom Verlauf identisch mit der Route 4 ( Europaischer Fernwanderweg E1 — Vom
Bahnhof Frankfurt (Oder) zur Stadtbriicke nach Slubice). Er wird dort aber schwerpunktmafig aus der Sicht
der touristischen Begebenheiten betrachtet.

1 Vom Hauptausgang des Bahnhofes Frank-

A furt (Oder) (rechts im Bild) fihrt der Weg
Uber wohl einen der schénsten Bahnhofs-
vorplatze in Deutschland ...

2 ... in Richtung Osten (rechts) zu einem
A Durchgang der Eisenbahner-Siedlung am
Kiliansberg,

3 Am Ende des Weges befindet sich das Ei-
A senbahner-Gefallenen-Denkmal.

4 Dort flihrt eine Treppe sudoéstlich (rechts)...

5 ... den Kiliansberg hinunter.
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6 Der Weg mindet in die Strafl3e Klenksberg,
A in die nach Suden (rechts) abgebogen wer-
den muss.

7 Nur wenige Schritte weiter biegt ein schma-

A ler und ungepflegt wirkender Weg nach Os-
ten (links) ab. Hier handelt es sich um eine
historische Stadtverbindung, die bereits im
Stadtplan aus dem Jahr 1882 enthalten ist.34

e Empfehlung:

Der Eingang in den Schwarzen Weg muss
fur ortsfremde Wanderinnen und Wanderer
deutliche gekennzeichnet werden.

8 Der Schwarze Weg hinter der Grundschule

A Mitte, dem ehemaligen Friedrichs- Gymnasi-
um, ist momentan eigentlich gesperrt, aber
dennoch frequentiert und hat offensichtlich
als Verbindungsweg eine herausragende
Bedeutung. Er fuhrt abwarts, biegt vor einer
Mauer in Richtung Suden (rechts)...

9 ... und ein kurzes Stiick weiter nach Osten
A (links) ab...

10 ... und mundet in der Gubener Stral3e. Zum
A Zeitpunkt der Begehung war diese Einmun-
dung eine Baustelle.
e Empfehlung:
a) Auch diese Eingangsstelle misste
deutlicher herausgearbeitet werden.
b) Der Weg sollte ist insgesamt zumin-
dest mit einer wassergebundenen
Decke versehen werden.
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11  In der Gubener Straf3e fuhrt der Weg ein
A kurzes Stlck nach Norden (links) und ...
12 ... dann durch eine schmale Gasse ohne
A Namensbezeichnung nach Osten (rechts)
abbiegend.
13 Die Gasse (rechts im Bild) mindet in der
A LindenstralRe gegentiber dem Sowijetischen
Ehrenmal.
e Empfehlung:
Hier wére eine Querungsanlage angemes-
sen, z.B. eine Gehwegvorstreckung, zur Un-
terbindung des Abstellens von Kraftfahrzeu-
gen. = =
Auf der Griinanlage Anger kénnen dann alle Wege in Richtung Stden (aus der Gasse kom-
mend nach rechts) genutzt werden. Im Westen (rechts) befinden sich reprasentative Villen,
unter anderem das sogenannte Turmchenhaus (etwa in der Mitte im Foto).
14 Der Blick zuriick zeigt Frankfurt (Oder) von - |
A einer seiner schonsten Seiten, von links
nach rechts der Oderturm, die Gertrau-
denkirche, das Haus der Kiinste, das Sowje-
tische Ehrenmal und der Turm der Marien-
kirche.
15 Am sudlichen Ende der Griinanlage Anger
A

gibt es weder auf der westlichen Seite ...
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16

17

18

19

20

.. hoch auf der 6stlichen Seite einen gesi-
cherten Uberweg tber die frequentierte und
an dieser Stelle durch die Kurvenfihrung
auch unubersichtliche Korsingstralie.

e Empfehlung:

An dieser Stelle ist eine Querungsanlage
dringend geboten, wobei sich ein Ful3gan-
geriberweg aufRerhalb der Gleisanlagen der
StraRenbahn anbietet.

Der Weg fuhrt weiter tiber die StraRenbahn-
gleise, oOstlich (links) befindet sich die End-
haltestelle der Strallenbahnlinie 1 ,Stadion”,
in Richtung Eingangsbereich vom ,Stadion
der Freundschaft‘. Die Ubergangssituation
ist erstaunlich: Wéahrend sich auf der gegen-
Uberliegenden Seite ein konisch aufgeweite-
ter barrierefreier Eingangsbereich zum =
Stadion befindet, wird der Weg auf der Anger-Seite nicht aufgenommen
Nach zwei Stufen biegt der E11 nach Osten
(links) in den Hermann-Weingartner-Weg ab.

e Empfehlungen:

a) Der gesamte Querungsbereich sollte
noch einmal hinsichtlich seiner Barri-
erefreiheit untersucht werden, wie es
fur Zugange von Haltestellen offentli-
cher Verkehrsmittel nach den gelten-
den Regelwerken vorge-

schrieben ist.
b) Auf jeden Fall muss eine neue Querungsanlage zwischen der Griinanlage Anger und
dem Herrmann-Weingéartner-Weg geschaffen Werden
Auf der anderen Stral3enseite befinden sich ‘ ,
das Hotel ,Zur Alten Oder” und 0stlich
(rechts) daneben, ...

.. also am anderen Ende der Stralienbahn-
haltestelle befindet sich ein Ubergang zur
sehenswerten Fischerstral3e.
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Route 1 B: Aus Altberesinchen und Neuberesinchen/Nord bis zur Insel
Ziegenwerder-Sud

=

Um die notwendige Anbindung der Stadtteile
B Altberesinchen und Neuberesinchen besser
dokumentieren zu kénnen, wurde der Ful3-
verkehrs-Check bereits in der Grof3en Mull-
roser Strafe an der Einmindung der
Spremberger Stral3e gegentber der Ulrich
von Hutten-Schule begonnen. Hier gibt es
einen FulRgangeriberweg.

2 Wenige Schritte Richtung Osten gleich nach

B der Einmundung der Kleinen Miilllroser Stra-
3e aus dem Suden (rechts) folgt das se-
henswerte Bauwerk des Eisenbahntunnels.

3 Die beiden frequentierten Fahrstreifen ver-

B engen sich auf etwa insgesamt 5,10 Meter
und es wurde — mit dem kleinstmdéglichen
Verkehrszeichen — Tempo 30 als zuléassige
Hoéchstgeschwindigkeit angeordnet.

IS

So ist die Geschwindigkeitsbeschréankung
B auf maximal 30 km/h auf der anderen Tun-
nelseite von der anderen Stral3enseite zu
sehen (Ruckblick); aus der Windschutz-
scheibenperspektive gar nicht.

(6]

Wahrend der Autoverkehr im Regelfall mit

B nur wenig verminderter Geschwindigkeit
durchflie3t stellt der Tunnel fur die Ful3gan-
gerinnen und Ful3génger eine Zumutung dar.
Die Abgase sind zwar nicht wahrnehmbar,
aber allein der Verkehrslarm ist unertraglich.
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6a
B

6b

Die benutzbare Gehflache ist einschlief3lich
Schutzraum zum flieRenden Autoverkehr
etwa 1,00 Meter breit. Die diffuse Beleuch-
tung ist auf die Fahrbahn gerichtet. Dies ist
nicht nur ein gefuhlter Angstraum, sondern
eine offensichtliche Gefahrdung fur die Ge-
henden. Im Beobachtungszeitraum wurde
zudem aus gleichen Grinden die Flache
auch von Radfahrenden genutzt. Eine Linie
des offentlichen Personennahverkehrs fuhrt
nicht durch den Tunnel, der Lkw-Verkehr
scheint nicht signifikant zu sein.

e Empfehlungen:

Die Geschwindigkeit der Fahrzeuge muss
unbedingt reduziert werden.

a) Die einfachste MaRRnahme ist, dass
die geschwindigkeitsdampfenden
Verkehrszeichen® in den nach den
derzeit geltenden Regelwerken korrekten GréRen angebracht werden.8

b) Darilber hinaus ist zu tberdenken, ob die hochstzuldssige Geschwindigkeit in diesem
fur alle Verkehrsteilnehmer Uberaus kritischen Bereich nicht per Verkehrszeichen auf
20 km/h heruntergesetzt werden sollte®”, um fur den Radverkehr noch mehr Sicher-
heit zu schaffen.

Die Verkehrsflachenaufteilung entspricht nattrlich nicht mehr den derzeitigen Planungs-
Standards, wonach eine Verkehrsflachenaufteilung stets von auf3en nach innen zu erfolgen
hat.®8 In diesem Fall ist eine beidseitige Vorgehensweise aufgrund der eindeutig zu engen
Verhéltnisse nicht mdglich. Deshalb wird empfohlen,

c) die FuRgéangerfihrung auf die Stdseite zu verlegen und dafiir Sorge zu tragen, dass
eine StraRenquerung an der Spremberger Straf3e und auf der Ostseite am Carthaus-
platz weiterhin sicher und komfortabel geregelt wird.

d) Der Gehweg auf der Stidseite kdnnte in der Regelbreite 0,20 Metern Zwischenraum
zur Tunnelwand plus lediglich um 0,15 Meter auf 1,65 Metern verminderten Verkehrs-
raum plus Sicherheitsabstand zum flieRenden Verkehr von 0,50 Metern nach den
Regelwerken ausgefiuihrt werden.® Fir die zweistreifige Fahrbahn wiirden dann nach
den Regelwerken ausreichende 4,75 Meter zur Verfugung stehen %

Fur die einseitige Fuhrung ware die Eisen-
bahnunterfiihrung am Buschmuhlenweg
(Grenzbahnhof) vor dem Eichwaldweg ein
gutes Beispiel.
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(o]

10

11

12

Darlber hinaus wird empfohlen,
e) Die Tunnelbeleuchtung auf die
Randbereiche zu konzentrieren sowie
f) dem Tunnel eine erfrischende Farbe
zu geben.
Dafir ist wiederum der Tunnel in der Bahn-
hofsstrale ein gutes Beispiel, weil hier selbst
bei Dunkelheit Angstbereiche vermieden
wurden.
Nach Verlassen des Tunnels wird der
Gehweg nur einen kurzen Abschnitt lang
breiter, ...

... obwohl auf der Siuidseite eigentlich genu-
gend Platz vorhanden ist (Ruckblick). Die
Tempo 30-Anordnung wird an dieser Stelle
nicht aufgehoben. Durch Zeichen 306 StvO
»Vvorfahrtstralle* vor der einmindenden Gul-
dendorfer Stral3e wird aber der Verkehr be-
schleunigt.

e Empfehlung:

Der Gehweg sollte an diesem Abschnitt nach den Vorgaben in den Regelwerken verbreitert
werden.
An der Einmindung der autoverkehrsméaRig
relativ unbedeutenden Guldendorfer Stral3e
wurde eine unangemessen grol3e Ausrun-
dung vorgesehen.

e Empfehlung:
Weniger dringlich, aber durchaus hilfreich
ware ein vorgezogener Seitenraum.%!

An der Einmindung der Grof3en Mullroser
Stral3e in der Carthausplatz fehlt der Ful3-
gangerlubergang genau an der Stelle, wo die
FuRganger ganz offensichtlich die StralRe
gueren wollen und auch sollten. Die Fahr-
zeuge biegen mit unverminderter und fir die
Situation unangemessen hoher Geschwin-
digkeit nach Siidosten (rechts) ab, da in der
EinbahnstralRe nicht mit Gegenverkehr zu
rechnen ist. Das Zeichen 209 StVO,
Ubrigens groRer als das Tempo 30-Zeichen (siehe Foto 3) beschleunigt eher und die Kraft-
fahrenden rechnen nicht mehr mit querenden Ful3dgéngern.
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13
B Im Normalfall haben Ful3génger gegenuber

14

15

16

dem abbiegenden Autoverkehr Vorrang, hier
wurde dieser Grundsatz durch die Rickver-
setzung des Uberganges nach Siidosten
(links) ausgehebelt (Rickblick). Noch unver-
standlicher wird die Situation durch die Anla-
ge eines einzelnen Stellplatzes. So verhin-
dert ein einziges Fahrzeug auch noch die
Sichtbeziehung zu den abbiegenden Fahr-
zeugen.
Verursacht aber dadurch nicht entschuldbar
wurde diese unsichere Querung offen-
sichtlich durch die Wegeanlage auf dem
Carthausplatz sternférmig zum Kriegedenk-
mal.
e Empfehlungen:
a) Aus Verkehrssicherheitsgriinden soll-
te der Ubergang direkt an die Stra-
Reneinmindung verschoben werden,

b)

c)

Auf der norddstlichen Seite des Carthaus-
platzes endet der am haufigsten benutzte
Weg auf der Stral3enverbindung vom
Buschmihlenweg aus dem Siden (rechts)
und der Korsingstral3e aus dem Norden
(links) und es ist gar kein Ubergang vorge-
sehen. Die geradlinige Verbindung war zum
Zeitpunkt der Begehung zugeparkt und das
wird offensichtlich auch nicht verhindert.
Auch dieser Stralenabschnitt ist
frequentiert. Durch die Einbahnstrafl3ensitua-
tion fahren hier zum grof3en Teil die gleichen
Fahrzeuge mit noch immer unverminderter
Geschwindigkeit um den Platz herum, wie
beim Abbiegeverkehr auf der anderen
Platzseite (Fotos 12, 13). Noch einmal die
Platz-Ausgangssituation im Ruckblick.

a) Auch an dieser Stelle ware ein vor-

so wie dies in den Regelwerken vorgesehen ist.®2 Die kurze Wegeverschiebung wiir-
de dann auf der Platzseite stattfinden, sodass die Fu3ganger hier ein kleines Stiick
Gehweg nach Sidosten (rechts) gehen miissen, um den Weg auf diesem sehr scho-
nen Platz zu erreichen. Damit wére zumindest rechtlich die nach StVO Ubliche Vor-
rangregelung wieder gultig.®

Eine sinnvolle MalRhahme ware ein vorgezogener Seitenraum® an der Stelle des
derzeitigen Parkplatzes (Foto 11), um die Sichtbeziehungen zu verbessern und
gleichzeitig die Abbiegegeschwindigkeit zu verringern.

Eine deutlichere Dokumentation der Vorrangregelung wére ein FulRgangeriberweg®®
an dieser Stelle.

Empfehlungen:
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Gezogener Seitenraum auf beiden Seiten sinnvoll, die aus Grinden der erforderli-
chen Sichtbeziehungen deutlich vor den parkenden Fahrzeugen vorgezogen werden
mussen, so wie es in den Regelwerken vorgesehen ist.%
b) Ein FuRgéangeriberweg ware durchaus angemessen.®’
17  Gleich nach dieser unlbersichtlichen Situati-
B on folgt ein Abschnitt des Weges, der ge-
meinsam mit dem Oder-Neil3e-Radweg ge-
fuhrt wird. Von diesem Punkt aus fuihren
breite FulRwege in Richtung Norden, die aber
allesamt keinen gesicherten oder zumindest
geregelten Ubergang ber die stark befahre-
ne Korsing-Stral3e zum Grinzug Anger
erlauben (siehe 15 bis 17 A).
18 Das ist insofern verwunderlich, da es sich
B um den Eingangsbereich vom ,Stadion der
Freundschaft“ handelt. Die Situation ist un-
befriedigend und im Beobachtungszeitrau-
men gab es mehrere kritische Situationen.
(vgl. Empfehlungen zu Foto 18 A)

19  Auf der dstlichen Seite der Endhaltestelle der

B Strallenbahnlinie 1 ,Stadion® gibt es eine
gefuihrte Verbindung zur Fischerstral3e. Die-
se ist aufgrund des geringen Autoverkehrs
durchaus angemessen.

20  Der Hermann-Weingartner-Weg fuihrt dann
B direkt zur Insel Ziegenwerder.
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Route 1 C: Aus Neuberesinchen/Nord bis zum Carthausplatz

1 Um die notwendige Anbindung des Stadttei-

C les Neuberesinchen besser dokumentieren
zu konnen, wurde der FulRverkehrs-Check
bereits am Pfingstberg in Neuberesin-
chen/Nord begonnen.

Aus der Siedlung fiihrt vom Clara-Zetkin-
Ring ein sehr aufwandig gestalteter, be-
leuchteter Abgang ohne Treppenstufen vom
Pfingstberg hinunter zur Guldendorfer Stra-
Re.
2 Wenn abschnittsweise doch Stufen enthalten
C sind, ...

3 ... wird alternativ dazu ein geschlangelter
C Weg mit geringer Neigung angeboten.

Auch an kleine Pausen wurde immer wieder
gedacht.

O >

5 Leider wirkte die gesamte Anlage zum Zeit-
C punkt der Begehung vernachlassigt und
kaum benutzt.
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6 Der Weg fuhrt zu einem Eisenbahntunnel.
C

7 Von oben auf dem Pfingstberg (vgl. Foto 1)
C gibt es ein paar Schritte nordlich (links) einen
weiteren deutlich kiirzeren Treppenabgang.

8 Unten angekommen fihrt dieser Weg dann

C ebenfalls zum Eisenbahntunnel. Auch dieser
Weg wirkt nicht gepflegter. Dies ist eigentlich
eine tolle Verbindung zur Innenstadt.

9 Der Tunnel am Pfingstberg ist ausreichend

C dimensioniert und wir aufgrund der Zugénge
weitestgehend nur von Fu3gangerinnen und
FulRgéangern benutzt.

e Empfehlungen:

a) Die ungewohnlich komfortable Ful3-
verkehrsanlage sollte auf beiden Sei-
ten deutlicher herausgestellt und ge-
reinigt werden, damit sie wieder-
entdeckt wird. .

b) Der Tunnel sollte wegen seiner Ladnge und Enge auch am Tage beleuchtet sein und
wirde einen frischen Anstrich vertragen.

10 Der Ubergang lber die Gildendorfer StraRe
C ist farblich abgesetzt und auf der Westseite
(Tunnel) abgesenkt..

e Empfehlungen:

a) Der Gehweg sollte auch an der Ost-
seite abgesenkt werden.

b) Auf der Stidostseite sollte ein breite-
rer vorgezogener Seitenraum zumin-
dest markiert werden, um eine
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11 Sichtbeziehung zu den Fahrzeugen
C zu ermoglichen, die in der Guldendor-

12

13

14

fer Strafl3e durchaus auch schnell

herunterfahren.
Diesen Uberweg zur anderen StraRenseite
sollte genutzt werden, da auf der westlichen
Seite sich ein kaum nutzbarer gemeinsamer
Geh- und Radweg befindet.
Kurz vor dem Tunneleingang (Ruickblick) auf
der Westseite zuerst ein Verkehrszeichen
.Radfahrer absteigen® auf einem Gehweg,
der sogar als solcher zu schmal ist. Erst ein
paar Meter weiter ein Zeichen, dass es sich
um einen Gehweg handelt. Gleich darauf
das Zeichen fiir einen gemeinsamen Geh-
und Radweg. Ein kleiner Schilderscherz, der
sicherlich kaum beachtet wird, ...

... weil der 6stliche Gehweg deutlich komfor-
tabler und angenehmer zu begehen ist.

Er fuhrt direkt auf den Carthausplatz.

Die kurze Wegefuhrung bis zur Insel Ziegenwerder wird ab Foto 12 B beschrieben.

Route 1 D: Aus Neuberesinchen/Sud bis zum Pfingstberg-Tunnel

Um die notwendige Anbindung des Stadttei-
les Neuberesinchen besser dokumentieren
zu kénnen, wurde der FuBverkehrs-Check
bereits am Wasserturm bzw. Platz der Be-
gegnung in Neuberesinchen/Sud begonnen.




FUSS e.V.: Modellstadt Frankfurt (Oder) - Projekt ,Bausteine fir FuBverkehrsstrategien®
Seite 35

2 An der fur den Autoverkehr Uberdimensio-

D niert wirkenden und dadurch nicht fu3gan-
gerfreundlichen Kreuzung Birkenallee, Mih-
lenweg, Am Wasserturm biegt die Gilden-
dorfer StralR3e nach Nordosten (rechts) ab
und verlauft bergabwarts. Auf dem dstlichen
Gehweg (rechts) ...

3 ... zweigt wenige Schritte spater eine Ne-

D benstral3e ab, die wiederum ein kurzes Stlick
aufwarts fuhrt. Da der Seitenstreifen der
Guldendorfer Stral3e (etwa in Fotomitte) als
Gehweg nicht geeignet ist, muss diese Stra-
Be gewahlt werden. Dies ergibt sich ohne
Wegweisung durch die Wegefihrung.

4 Auf der Anhohe befindet sich auf der westli-
D chen Seite (links) ein Abgang zur Gilden-
dorfer StralRe ohne Treppenstufen.
e Empfehlungen:
a) Da dieser Zugang barrierefrei ge-
dacht ist, muss der Bordstein auch

abgesenkt werden.
b) Darlber hinaus sollte er freigeschnit-
ten werden.
5 Dies gilt fir den gesamten Weg, der
D c) Besser gepflegt werden sollte.

6 Auf dem oberen StraRenstiick (vgl. Foto 4)
D befindet sich ein paar Schritte weiter ein zu-
satzlicher Treppenabgang.
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7 e Empfehlungen:
D a) Auch dieser Abgang bedarf einer
Pflege.

b) Darlber hinaus sollten beide Abgan-
ge oben gekennzeichnet werden.

8 Beide Abgénge fuhren zurick auf die Gul-

D dendorfer Straf3e und unter die neuen Bahn-
briicken hindurch auf einem stidéstlichen
(rechts) einseitigen Gehweg.

9 Nur wenige Schritte weiter befindet sich auf

D der gegeniberliegenden Stral3enseite der
Pfingsberg-Tunnel. Auch dieser Weg bietet
eigentlich eine recht gute fuBlaufige Verbin-
dung aus Neuberesinchen/Sud zur Innen-
stadt.

Die kurze Wegefiihrung bis zum Carthausplatz wird ab Foto 11 C beschrieben.
Ab Route 1 E findet eine Budelung der vier untersuchten Zuwegungen aus den sudlichen Stadtteilen
auf den Wegeabschnitt an der Oder statt.

Route 1 E: Von der Insel Ziegenwerder-Sud bis zur Stadtbriicke

Der folgende Wegeabschnitt ist vom Verlauf identisch mit der Route 4 — Europaischer Fernwanderweg

E11. Er wird dort aber schwerpunktmaRig aus der Sicht der touristischen Begebenheiten betrachtet.

Ab Foto Nummer 21 bis 87 haben die Fotos in den Routen 1 und 4 die gleiche Foto-Nummern, um

sich bei Absprachen auf die gleiche Situation beziehen zu kénnen.

21  Nach etwa 600 Metern wird die Brucke uber

E der Alten Oder Uberquert, mit einer schénen
Aussicht Richtung Norden.
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22  Damit wird die Insel Ziegenwerder betreten,

E das Herzstiick des Europagartens 2003.

23  Die Wegweisung ergibt einen guten Uber-

E blick tiber das Angebot auf dem oberen
Hermann-Weingartner-Weg.

e Empfehlung:

Hilfreich wéren zusatzlich Entfernungsanga-
ben und auch ein Hinweis zu einem WC.

24 Der Hermann-Weingartner-Weg biegt weni-

E ge Schritte spater nach Norden (rechts) ab.
Sudlich der Kurve (rechts) befindet sich der
Naturlehrpfad Carthauswerder,...

25 . geradeaus ein Aussichtspunkt, der den

E kurzen Abstecher eigentlich nicht so recht
lohnt, da der folgende Uferweg deutlich mehr
Ausblicke erlaubt. Wenige Schritte nach der
Kurve auf der Westseite (links) befindet sich
eine Erholungs- und Spielwiese.

26  Fur FuBgéangerinnen und FuRganger ist der

E untere Weg an der Oder deutlich attraktiver,

der auch als Wegefuhrung fur den Européi-
schen Fernwanderweg E 11 empfohlen wird
(siehe Route 4). Damit wird auch der Oder-
Neil3e-Radweg auf dem Hermann-Weingart-
ner-Weg verlassen. Der Weg biegt gleich
nach der Kurve in Richtung Nordost (rechts)
ab. Der Wegweiser befindet sich erst nach

E5 VORHABEN WURDE VON
DER EUROPAISCHEN umou UND DEN LAND BRANDENBURG KOFINANZIERT

BN T -
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dem Abzweig, ist zu hoch angebracht und nicht eindeutig.

e Empfehlung:

Dieser Weg sollte einen gesonderten Wegweiser erhalten.
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27  Er fuhrt direkt zum Oderstrand, einer kleinen
E aber durch den Flu3verlauf abwechslungs-
reich gegliederten Badestelle.

28 Der etwa 1,5 Kilometer lange beschauliche

E Weg an der Oder ist bei jedem Wetter be-
gehrt, von der Aktionswiese ist der héher
gelegene Hermann-Weingartner-Weg (Oder-
NeiRe-Radweg) erreichbar, dort befindet sich
neben dem Europahain/Heckentheater ein
offentliches WC.

29 Den links abbiegenden nach oben fihrenden
E Weg vernachlassigen ...

30 ...weil der untere Weg immer wieder neue
E Ausblicke liefert ...

31 ... und den Uferweg bis zum Platz Sommer-
E theater begehen. Zu beméngeln ist allenfalls,
dass es auf der gesamten Uferweg-Strecke
zum Zeitpunkt der Begehung keine einzige
Sitzbank gab. Das ist ungewdhnlich und
nicht angemessen, fir eine derartig attraktive
Wegefiihrung.
e Empfehlung:
Wiunschenswert wéaren z.B. alle 50 bis
maximal 100 Meter eine Sitzgelegenheit mit Blick zur Oder.
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32  Dort biegt der Weg in Richtung Westen
E (links) ab und fuhrt zur sehenswerten Zie-
genwerderbriicke Uber die Alte Oder, die hier
Uberquert wird.
e Empfehlung:
Eine Rampe ware an dieser Stelle sicher
hilfreich.

33  Von der Briicke gibt es noch einmal einen
E schonen Blick auf die Alte Oder und das Au-
ditorium Maximum der Universitat.

34  Danach betreten die Wanderinnen und

E Wanderer (z.B. E 11) oder die Spaziergan-
gerinnen und Spazierganger wieder Festland
(Blick zurtck).

35 Gleich nach dem Verlassen der Insel Zie-

E genwerder befindet sich der Vorplatz des
Grafin-Donhoff-Gebaudes der Europa-
Universitat Viadrina. Im Gebaude befindet
sich eine grofRe Cafeteria.

36  Gleich ndordlich (rechts) von der Ziegenwer-
E der-Brucke wurden angenehme Sitzgele-
genheiten geschaffen.
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37  Von hier aus fiihrt die Logenstral3e in knapp
E 500 Metern zum zentralen Platz der Republik
mit den Einkaufszentren und der Hauptpost.

e Empfehlungen:

a) Die Logenstral3e ist der Ausgangs-
oder Endpunkt einer frequentierten
FuRwegeverbindung Uber das Zen-
trum hinaus mindestens bis zum
Kleistpark und sollte unbedingt als
eine eigenstandige wesentliche Querverbindung gesondert untersucht werden.

b) An dieser Stelle waren Hinweise fur die Stadterkundung sinnvoll.

38 Der Weg geht weiter in Richtung Norden R

E (nach rechts und sofort links) noch ein Stlick
an der Alten Oder entlang. Zu Beginn eine
sehr schone Anlage mit Treppen, Rampe
und Sitzgelegenheiten.

39 Esfolgt ein landschaftlich sehr schéner We-
E geabschnitt, ...

39 ... der leider fur eine gleichzeitige Nutzung
a von Radfahrerinnen und Radfahren mit ca.
E 2,00 Meter Breite deutlich zu schmal ist.

40  Er wird von Freizeitradlern und falschlich

E auch als Teil des Oder-Neil3e-Fernradweges
genutzt, womit beide Verkehrsteilneh-
mergruppen nicht glicklich sein kénnen.
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41

42

43

44

45

Offensichtlich ist die parallel gefiihrte kurze
UferstralRe als Radwegverbindung vorgese-
hen (Ruckblick). Sie wurde zum Zeitpunkt
der Beobachtung von keinem Radler ge-
nutzt.

Das liegt sicher auch daran, dass die Ufer-
stral3e auf der Siidseite als Sackgasse
kennzeichnet ist, ohne Freigabe fir den
Radverkehr, und die fehlende Radwegwei-
sung auch nicht eindeutig fir die Nutzung
dieser Trasse spricht.

Dagegen befindet sich auf der Nordseite
zwar eine Wegweisung fur den Radverkehr
nach Westen (rechts), aber dann auch keine
Einflhrung in die Uferstral3e. Man weil3 also
nicht, ob man den Weg zur Stadt nehmen
soll oder die Uferstral3e. Es handelt sich also
um eine unschliissige und unkonsequente
Wegfuhrung.

e Empfehlungen:
In diesem Fall wird

a) eine Sperrung des Uferweges fur den Radverkehr und z.B. ein FuRganger-Symbol

auf dem Weg als angemessen angesehen.
b) Zudem ist eine deutlichere Fiihrung des Radverkehrs tber die Uferstral3e, z.B. mit
Radsymbolen auf dem Weg und Abstellplatzen an beiden Seiten erforderlich.

Auch damit wird man Radverkehr auf dem schmalen Gehweg nicht ganzlich ausschliel3en
koénnen, aber fir zu Full Gehende und Radfahrende eine eindeutigere und komfortablere
Lésung anbieten.
Am Ende des Weges an der Nordseite
(Ruckblick) befindet sich eine Sitzterrasse...
mit schénen Ausblicken und Aufenthaltsmog-
lichkeiten am Ufer, die auch von Radfahren-
den gesehen und damit genutzt werden
kann. Deshalb sind an dieser Stelle (siehe
Foto 43) Fahrradbiigel besonders wichtig.

e Empfehlung:
Auch den FuRgangerinnen und Fu3gangern
sollte man vermitteln, dass an dieser Stelle
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46
E

a7

48

49

50

... auf gemeinsamen Flachen mit Radver-
kehr zu rechnen ist.
Obwonhl die Flachen mit flacher Pflasterung
auf dem ersten Blick ausreichend dimensio-
niert erscheinen, durfte dies an Wochenen-
den mit flanierenden Blrgern und Burgerin-
nen sowie gleichzeitigem durchaus auch
schnelleren Radverkehr in beiden Richtun-
gen nicht der Fall sein.

e Empfehlung:
Hier ist zu Uberlegen, ob nicht zusatzlich eine Radspur auf dem ausreichend gro3en Platz
angelegt werden sollte. Es ist nicht so recht einsehbar, warum die Flache mit der radfahrun-
freundlichen Pflasterung so grof3 sein muss.
Hinter dem Hauserblock wére eine Radwe- - RN
gefiihrung maglich, mit schénem Ausblick
auf die Stadtmitte, aber nicht auf die Oder
(Ruckblick aus der Bischofstral3e).

e Empfehlung:
Da der Oder-Neil3e-Radweg wenige Einbli-
cke in die Stadt bietet, ware dies durchaus
eine diskussionsfahige Alternative.
Von hier aus fuhrt ein schmaler Durchgang
zur parallel verlaufenden Faberstraf3e und
Uber diese und die nérdlich querende Bi-
schofstral3e ist die Innenstadt in wenigen
Schritten erreichbar.

e Empfehlung:
Auf diesen kleinen Abstecher sollte hinge-
wiesen werden, ...

... weil sich von hier aus ein unerwartet
schoner Blick auf den Oderturm und die Ma-
rienkirche eroffnet.

Der Weg am Oderufer endet etwas unvermit-
telt in einem Parkplatz. Trotz der geringen
Belegung der Stellplatze zum Zeitpunkt der
Begehung wirkt der Ubergang in Richtung
Holzmarkt an dieser Stelle ungeordnet und
fir Wanderinnen und Wanderer, Spazier-
gangerinnen und Spazierganger nicht einla-
dend. Es ist nicht ersichtlich...
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51
E

52

53

54

55

56

. dass nur wenige Schritte weiter, beim
Zusammentreffen der Alten Oder mit der
Oder Weg weitergefihrt wird.

e Empfehlung:
Die durch gesonderte Pflasterung hervorge-
hobene Gehflache sollte Uber die gesamte
Oderpromenade durchgangig und barriere-
frei geflihrt werden.

Fahrradboxen sind stadtebaulich auch nicht
gerade ein Hohepunkt, wenn sie an solchen
Stellen platziert sind. Wogegen die Fassa-
den im Hintergrund sehr schon saniert wur-
den, dadurch aber an Wirkung einbiif3en.

e Empfehlung:
Es mag in der Stadt nicht gerade ein popula-
rer Hinweis sein, aber eine Umstellung
dieser sinnvollen Anlage wirde das Stadtbild verbessern
Hinter der alten Garnisonsschule, heute ‘
Kleist-Museum, wird die erste Anlegestelle
an der Oder erreicht. Auch hier ist die Situa-
tion fur Zu Ful Gehende eher rustikal. Die
als Gehweg zu erkennende Fuhrung endet
plétzlich an einer Briistung zur Oder.
(siehe Empfehlung zu Foto 51)
Die Wegeflihrung und die eigentlich den
Weg leitende Pflasterung wirkt insgesamt
sehr willkdrlich und nicht durchstrukturiert.
(siehe Empfehlung zu Foto 51)

Dabei ist unvermeidlich, dass sich die beiden
Teilnehmergruppen der aktiven Mobilitat
stets den Randstreifen teilen.

An der Einmindung der Bischofstral3e ist der
Blick in die Innenstadt durchaus reizvoll. An
dieser Stelle fuhrt die Kleist-Route zum
Kleist-Museum und berdhrt damit fast den
Europaischen Fernwanderweg E 11 (Route
4).
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57 Die Promenade in der Bischofstraf3e fiir zur
E Deutsch-Polnischen-Tourist-Information im
Bolfrashaus in der Grof3en Oderstraf3e und
direkt auf den Marktplatz.
e Empfehlung:
An dieser Stelle sollte sich ein deutlicher
Hinweis zur Touristinformation befinden.

58 An der Anlegestelle werden noch einmal die

E unerklarlichen Pflasterungen deutlich, der
FuRweg fuhrt aus dem Siden kommend
direkt auf eine mittig aufgestellte Informati-
onssaule....

59 ... und aus Norden kommend (Ruckblick)

E endet er am Pavillon-Pfosten der Anlegestel-
le. Selbst am Reil3brett hatte diese unattrak-
tive und nicht barrierefreie Wegeflihrung
auffallen sollen.

(siehe Empfehlung zu Foto 51)

60 In der Weiterfuhrung in Richtung Norden ladt
E ein Restaurant zum Verweilen ein.

61 Vom Holzmarkt fuhrt die Carl-Philipp-

E Emanuel-Bach-Stral3e vom Museum Via-
drina (rechtes Gebaude) zum Rathaus
(mittig) und ist als Querverbindung in Rich-
tung Westkreuz fur das Projekt als Route 2
ausgewahlt worden.
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62 Auf dem Holzmarkt an der Oder befindet die
E Friedensglocke.

63 Die als FulRweg anzunehmende Wegefiih-

E rung endet auf der Ostseite der Glocke ver-
setzt zu einer Treppe mit Uberhdhten Stu-
fenhéhen...

64 ... und auf der Westseite mit einer langgezo-

E genen angeschnittenen Treppe. Eine fur
Sehbehinderte sehr unschéne Situation.
Beide Varianten sind nicht barrierefrei ...

65 ... und nur, wenn man die grobe Pflasterung

E des Platzes insgesamt Uberquert, befindet
sich auf der Westseite eine Rampe (Ruck-
blick). Warum die Ful3- und Radgerechteren
Wegeplatten um den Hauserblock herum
und nicht auch tber den Platz gefuhrt wer-
den, ist nicht so recht einsichtig.
(siehe Empfehlung zu Foto 51)
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66  Oben angekommen hat man die Mdglichkeit,

E die Fu3- und Radwege voneinander zu tren-
nen, da es hier zwei parallel gefiihrte Wege
gibt. Die farblich abgesetzte Pflasterung aber
gibt auch hier keine eindeutigen Wegefiih-
rungen vor.

e Empfehlungen:

a) Es bietet sich an, dem Radverkehr
die westliche Seite zuzuordnen, da
der Weg dann bis zur BriicktorstralRe
auf dieser Seite verbleibt. Dies muss
aber sehr deutlich gekennzeichnet
werden. e

b) Die Anbindung Bricktorstral3e / Kleine Oderstrafe wurde nicht néher untersucht, da
sie sich als mdgliche Alternativtrasse parallel zur Slubicer-Straf3e mit sehr starkem
Kfz-Verkehr anbietet und als gesonderte Route zumindest bis zur Rosengasse und
dem Lennépark (Route 4) gesondert untersucht werden sollte.

67  Auf der Westseite zur Innenstadt (links) folgt

E das Museum Junge Kunst (Packhof) mit ei-
nem netten kleinen Café und von dort an hat
die Oderpromenade zwei parallele Wege, ... l !

68 ... mit sehr schénen Ausblicken, Sitzgele-

E genheiten sowie Kunst im Offentlichen
Raum. An dieser Stelle zeigt sich die Oder-
promenade von ihrer schonsten Seite.

69  Erstaunlicherweise sind die meisten Banke
E so aufgestellt worden, dass man die Oder im
Ricken hat, ...

70 ... aber es gibt auch Ausnahmen mit einer
E freien Sichtwahl.
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71  Der dann folgende enge Durchgang an ei- B
E nem weiteren Restaurant kurz vor der Briick- o

72

73

74

75

torstral3e erhoht die Abwechslung im Wege-
verlauf. Fur eine gemeinsame Nutzung von
Ful3- und Radverkehr ist er allerdings nicht
ausreichend.

e Empfehlung:
Hier sollte der Oder-NeilRe-Radweg und
Uberhaupt der Radverkehr unbedingt
deutlicher auf den zweiten Weg (links im Bild) verlegt werden, was durch die empfohlene
Mafinahme zu Foto 66 bereits erfolgen sollte.
Geringste Gehwegbreite: 0,90 Meter. Im
Beobachtungszeitraum drangelten sich hier
tatséchlich auch noch Radfahrerinnen und
Radfahren durch. Ganz sicher nicht, weil sie
es so wollten, sondern weil sie als Ortsun-
kundige die Alternative so schnell nicht er-
fassen konnten.

Hinter dem Restaurant, in der geradlinigen
Weiterfilhrung des Weges am Packhof (Fo-
tos 66, 67), befindet sich ein breiter gemein-
samer Ful3- und Radweg, den ortskundige
Radfahrerinnen und Radfahrer auch benut-
zen.
e Empfehlungen:
An diesem Engpass ist
a) eine eindeutige Sperrung des Uferweges fur den Radverkehr sowie
b) eine deutlichere Flihrung des Radverkehrs Uber den parallel vorhandenen Weg in-
nerhalb der Oderpromenade notwendig, z.B. mit Radsymbolen auf dem Weg und
Abstellplatzen an beiden Seiten.
(vgl. Empfehlung zu Foto 43)
Auch von der anderen Seite (Riickblick)
kdnnen Radfahrende nur erahnen, dass der
Radweg hier nach Westen (rechts) abbiegt.
Derzeit gibt es an dieser Stelle nicht einmal
eine Wegweisung.

Ein Stein reicht da offensichtlich nicht aus.
(siehe Empfehlung zu Foto 73)
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76 e Empfehlung:

E Zudem sollte im schmalen FuRweg die Pflas-
terung rollatorgerecht nachgebessert wer-
den.

Selbst im kurzen Beobachtungszeitraum
wurden die diesbeziiglichen Schwierigkeiten
deutlich.

77  Nach dem Engpass folgt ein Uberraschender

E Blick auf die Silhouette der Stadt aus der
sudlichen Blickrichtung mit der Friedenskir-
che, der Konzerthalle Carl Philipp Emanuel
Bach und der Stadtbriicke Gber die Oder.
Von der Briicktorstral3e fuhrt die Kleist-Route
gemeinsam mit dem Europaischen Fern-
wanderweg E 11 (Route 4).

78 Danach (Ruckblick) gibt es keine Mdglichkeit

E fur die Trennung von zwei Ful3- und Radwe-
gen.

79 e Empfehlung:

E Die Oderpromenade hat an dieser Stelle
eine ausreichende Breite um eventuell sogar
einen getrennten Geh- und Radweg anzu-
ordnen. Wenn man den schnelleren Radver-
kehr auf die Westseite (links) verweist, wird
das flanieren erleichtert und S
beide Verkehrsmittelnutzergruppen wirden davon profitieren.

80 Die Stadtbricke ist mit ihrer Gberaus wech- '

E selhaften Geschichte derzeitig ein wichtiger
Verbindungsweg zwischen Polen und
Deutschland. Sie wird hoffentlich fur die
Friedenssicherung ein ganz markanter Eck-
punkt bleiben.

81 Die Erreichung der Briickenebene bzw. von

E der Briicke zur Promenade ist auf verschie-
denen Wegen moglich. Direkt vor der Bricke
befinden sich Treppen (siehe Foto 78). Ab
etwa dem Engpass am alleinstehenden
Haus gibt es eine langgezogene Rampe.
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82  Auf einer gréfReren hdher gelegenen Platt-
E form sind im Hintergrund Treppen (links und
rechts) sowie ...

83 ... eine weitere kurze Rampe zu entdecken.
E

84  Wird die Rampe benutzt, fihrt sie nach ei-
E nem kurzen Weg Richtung Norden (nach
rechts) allerdings zu einer Treppe.

85  Muss es barrierefrei sein, ist der Umweg bis

E zur GroRRen Scharrnstral3e betrachtlich. Da
es aber ausreichend weitere Zugangs-
moglichkeiten fur den stadtischen Freizeit-
verkehr von der Stadt zur Oderpromenade
gibt und Wanderwege nicht grundsatzlich
barrierefrei zu fihren sind, ist diese Situation
nicht zu bemangein.

86  Auch auf der nordlichen Seite der Briicke

E befinden sich Treppen von Oderpromenade
herauf ...

87 ... bis auf Briickenebene.
E
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Route 1 F: Von der Stadtbriicke bis zum Marina Winterhafen

88 Die Briickenunterfuihrung ist eine breite Pro-
F menade, die farblich sehr frisch wirkt und
sehr abwechslungsreiche Ausblicke erlaubt.

89  Auf der nordlichen Seite befindet sich eine
F breite am dOstlichen Rand (rechts) ange-
schnittene Treppe und daneben eine Ram-

pe.

90 Der Blick zurlick zeigt, dass die Treppe sich

F bei heller Lichteinstrahlung farblich nicht von
den anschlieBenden Flachen unterscheidet,
eine fir Menschen mit eingeschrankter Seh-
fahigkeit gefahrliche Situation, die zu stirzen
fuhren kann.

e Empfehlung:

Hier sollte die Treppe

91 a) wenigstens oben und unten farblich ab

F gesetzt oder
b) besser nach den Regelwerken barrierefrei
umgestaltet werden.%®

Im Foto ein Beispiel aus dem Bahnhofsbe-
reich von Chemnitz.

92 Der folgende Promenadenabschnitt ist wie-

F derum mebhrstreifig und sehr abwechslungs-
reich gestaltet. Hier sollte eigentlich auch
einmal ein ungeordnetes Miteinander von
Freizeitverkehrsteilnehmern mit unterschied-
lichen Geschwindigkeiten moglich sein.
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93  Sehr schon die erhdhten Sitzgelegenheiten
F mit Blick auf die Promenade.

94  Der Abgang von der Oderpromenade zur

F Friedenskirche und tber die Badergasse zur
Karl-Marx-Straf3e (Magistrale) ist etwas ver-
steckt zwischen den erhdhten Sitzplatzen
und einem Panorama-Café.

95 Es ist nicht der interessanteste Durchgang
F zur Stadt.

96  Stadtebaulich angenehmer wirkt die dann
F folgende Collegienstraf3e mit Blick auf die
Friedenskirche auf der einen ...

97 ... und dem Stadtarchiv auf der nordlichen
F Seite mit dem breiteren Gehweg.
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98 Die Collegienstralie ist auch gleichzeitig Teil

F der Kleistroute.
Die Schulstraf3e mit abgesenkten Gehwegen
Uberquerend ...

99 ... ist sehr schnell die Karl-Marx-Straf3e (Ma-

F gistrale) erreicht (Blick in Richtung Suden
zum Oderturm).

10  Der Blick zurtiick zum Stadtarchiv und der

0 Konzerthalle Carl Philipp Emanuel Bach ist

F mit den hubschen Blumenrabatten auf dem
Gehweg sehr angenehm.

10  Zurick zur Oderpromenade: Kurz vor der

1 Konzerthalle Carl Philipp Emanuel Bach

F wechselt das Pflaster und nicht nur der Jun-
ge auf dem Rad mdchte moglichst das fol-
gende Kopfsteinpflaster meiden. Hier sollte
allerdings auch keine eigenstandige Radspur
durchgefuihrt werden, die dann zum schnel-
leren Fahren verleiten wirde. Eigentlich sollte auf diesem kurzen Wegeabschnitt zum Ab-
steigen animiert werden.

10 Die Romertreppe direkt vor der Konzerthalle

2 ist eine sehr schone Anlage, der es aller-

F dings im unteren Bereich an Aufenthaltsmég-

lichkeiten mangelt.

e Empfehlung:
An dieser Stelle waren einige wenige Sitz-
moglichkeiten, z.B. Betonquader mit Sitz-
ecken aus Holz oder &hnliche Angebote sehr
schon.
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10  Die Situation an der Konzerthalle Carl Philipp —'@

3 Emanuel Bach ist sehr kontrastreich. Auf der } ;

F sudlichen Seite der architektonisch strenge
Anbau an die historische Nikolai- oder Un-
terkirche, ...

10 ... auf der ndrdlichen Seite der eher unauf-

gerdumte Bereich der ehemaligen Gasan-

F stalt mit der Bar ,Havanna!®. Beides konnte
durchaus stadtebaulich gut zusammenpas-
sen, wurde aber zum Zeitpunkt der Bege-
hung durch eine Ansammlung abgestellter
Fahrzeuge nicht gerade verschonert.

N

10 Dadurch machte auch die dazwischen ein-
mundende Lebuser Mauerstral3e keinen ein-
F ladenden Eindruck.

(6]

10  Trotz Ful3géngerzone mit Zeichen 242 StVO
scheint sie gerne zum Parken von Fahrzeu-
F gen benutzt zu werden, die Aufnahmen
stammen aus drei verschiedenen Tagen.
e Empfehlung:
Hier sollte wohl starker kontrolliert werden.

»

10 Offiziell aufgeweicht wird die StVO-Regelung

fur FuRgéngerzonen auch durch die Zulas-

F sung von Taxen im Haupteingangsbereich
der Konzerthalle. Das ist verstandlich, aber
auch ein wenig inkonsequent, wenn man
beachtet, dass der barrierefreie Zugang in
der Lebuser Mauerstral3e ein wenig ver-
steckt ist und abseits vom Taxistand.

\l
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10 Dieser Stral’enabschnitt sollte aber hinsicht-

lich seiner Funktion als sehr angenehme

F Querverbindung von der Oderpromenade zur
Karl-Marx-Straf3e in einer FuRwegenetzpla-
nung in Prioritat gesetzt werden.

(o]

10 Der Ubergang lber die Schulstrale hat ab-
gesenkte Bordsteine.

(o]

11  Es folgt der sehr schone Topfmarkt nordlich

(rechts) an der Lebuser Mauerstrafl3e mit

F einem Wegwieser unter anderem zum
Lennépark.

o

11 Davor muss die Karl-Marx-Stral3e Uberquert

werden. Auf der anderen StrafRenseite be-

F ginnt der Lennépark mit dem Karl-Marx-
Denkmal, doch wirkt gerade an dieser Stelle
die Magistrale sehr breit.

e Empfehlungen:

a) Es gibt mehrere Stellen, an denen in
der Karl-Marx-Straf3e Querungsanla-
gen wichtig waren, aber an dieser
Stelle sollte die Ful3gangerquerung in
Prioritat gesetzt werden.

Da ein Ful3gangeriberweg kaum durchsetz-
bar sein wird®, ist der Handlungsspielraum
nach den Regelwerken nicht sehr grof3.

b) Als ein Schritt wéaren vorgezogene
Seitenraume'® unter Einbeziehung ; : A s
der Bushaltestellen und mit auf beiden Seiten abgesenkten Bordstelnen smnvoll al-
lein schon um damit die Querungsstelle zu verdeutlichen und die FuRgangerinnen
und FulRganger zu ermutigen.

c) Eigentlich wéare hier sogar ein breiterer Ubergangsbereich angemessen, der bis zur
StralRe Am Graben reicht, wenn dieser Griinzug mit der zukinftig sanierten und wie-
derbelebten Gasanlage Wirklichkeit wird. Da es in Deutschland keine ,Begegnungs-
zone"* gibt, experimentieren andere Stadte in vergleichbaren Fallen mit der Einfuh-
rung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen.

=




FUSS e.V.: Modellstadt Frankfurt (Oder) - Projekt ,Bausteine fir FuBverkehrsstrategien®
Seite 55

11

11

w

11

11

(6]

Das ist z.B. in Duisburg am Opernplatz mit
immerhin ca. 13.000 Kfz pro Tag mit einer
angehobenen Fahrbahn und einem ver-
kehrsberuhigten Geschaftsbereich!®! erfolg-
reich umgesetzt worden (Foto) oder auch
z.B. als ,Berliner Begegnungszone* in der
Maal3enstral3e in Berlin-Schoneberg.

d) Kostengunstiger als eine Teilaufpflasterung ware es sicherlich, so wie in V|elen Staa—
ten auf der Welt erfolgreich erprobt, Querstreifen zu markieren, die zum Uberweg hin
breiter werden und in der Mitte als Zebrastreifen in Gehrichtung wirken. Diese ,opti-
schen Schwellen® tduschen eine Teilaufpflasterung oder gar Gehweguberfahrt vor,
fordern damit die Aufmerksamkeit der Fahrenden und vermindern die Fahrgeschwin-
digkeit des motorisierten Verkehrs. In Deutschland dirfen sie nach der Stral3enver-
kehrs-Ordnung®? nicht als Verkehrszeichen in wei3 oder gelb markiert werden. Aber
zum Beispiel in hellblau sind sie nicht definitiv ausgeschlossen und genauso wirk-
sam.

e) Wichtig ist, dass die Uberquerungs-
bereiche von Stral3enbahnschienen
deutlich auf der Fahrbahn markiert
werden. Solche Markierungen finden
sich z.B. in der gesamten Stadt in
Brissel. :

Letzter Vorschlag konnte ein ,experimenteller” Baustein fur den gesamten Stral3enzug der
Karl-Marx-StralRe und Berliner Stral3e werden, der in Deutschland in dieser Form noch nicht
erprobt wurde. Hier sollte die Landesregierung, moglicherweise als ein Herausstellungs-
merkmal der FulRverkehrsstrategie in Frankfurt (Oder) im Rahmen der von ihr geplanten
Landesinitiative ,Stadt zu Ful“'%® einbezogen Werden

Zuruck an die Oderpromenade:

e Empfehlung:

Am Abschnitt zwischen der Lebuser Mauer-

stralRe und der folgenden StralRe Am Graben
ware eine Radwegefiihrung ohne Kopfstein- P T ————
pflasterung wieder angemessen. ’ ‘

Der Zugang uber die Stral3e Am Graben ist
wieder deutlicher fur den Kfz-Verkehr ge-
sperrt.
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11 Der Blick gen Siden (nach links) zur ehema-

6 ligen Gasanstalt konnte moglicherweise in

F Zukunft eine Aufwertung erfahren.

11 Die Nordseite (nach rechts) misste stadte-

7 baulich einbezogen werden. Insofern kann

F diese Querverbindung zurzeit noch nicht als
besonders angenehm hervorgehoben wer-
den.

11  Wobei die nach den Weltkrieg verbliebenden

8 und sanierten Gebaude ein durchaus an-

F sehnliches Ensemble auf der Ostseite des
Platzes ergeben (Ruckblick).

11  AnschlieBend muss wiederum die Schulstra-

9 Be Uberquert werden. Die beiden Bordsteine

F auf der Ostseite sind abgesenkt, der Bord-
stein auf der gegenuberliegenden Seite
nicht.

e Empfehlung:

Frankfurt (Oder) wirde ein Bordsteinabsen-
kungsprogramm bendtigen, bei dem in erster Linie versucht werden sollte, gegeniiberliegen-
de Bordsteine abzusenken.

12 Auf der anderen Seite befindet sich wiede-

0 rum der Topfmarkt (vgl. Foto 110), wobei auf

F dieser Strecke allerdings Treppenstufen zu
Uberwinden sind, um an die Karl-Marx-
Stral3e zu gelangen.

12  Der Durchgang zur Muhlengasse und der

1 Kietzer Gasse durfte eher fir den kurzen

F Freizeit- und Alltagsverkehr und weniger fur

den Tourismus von Bedeutung sein.
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12  Er fuhrt sehr schnell zur selben Parkplatzsi-

2 tuation wie Uber die StraRe am Graben (vgl.

F Foto 117), im Hintergrund die sanierungsbe-
dirftige Gasanstalt.

12  Danach folgt der Ubergang iber die Schul-

strafle zum Karl-Ritter-Platz, der ebenfalls

F weitgehend als Parkplatz genutzt wird. Er
liegt am StraRenzug Berliner Stral3e / Karl-
Marx-Stral3e auf der Hohe der auf der West-
seite einmiindenden Stral3e Halbe Stadt.

w

12 Zurick zur Oderpromenade: Wie in ganz

Frankfurt (Oder) befinden sich auch an die-

F ser immer wieder Kunstwerke. Kleinere, wie
hier die ,Zirkusreiterin®...

N

12 ... oder auch gréRere Objekte (beides Ruck-
blicke).

(61

12  Die Radfahrerinnen und Radfahren freuen

sich (Ruckblick), dass sie ab der StralRe Am

F Graben (vgl. Foto 115) wieder zwischen den
ehemaligen Schienen der Hafenbahn einen
leicht befahrbaren Plattenweg vorfinden,...

»

12 ... den sie als eine Art Radwegeflihrung ger-
ne annehmen,...

\l
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12 ... der aber letztlich direkt auf eine Beton-
brustung flhrt.

(o]

12  Kurz davor miindet die ZiegelstraRe wieder
etwas grol3ziigiger gestaltet in die Oderpro-
F menade.

(o]

13 Sie ist teilweise umgestaltet worden, wie hier
mit einem nicht regelkonformen vorgezoge-
F nen Seitenraum ...

o

13 ... oder nicht barrierefreien Ubergéngen, ...

=

13 Und z.B. einer sehr breiten Bordsteinabsen-

2 kung, die allerdings auf eine Zufahrt zuriick-

F zufuihren ist. Die Gehwege sind eigentlich
recht gut ausgebildet, aber die gesamte
StralRensituation wirkt noch sehr zusammen-
gestuckelt.

13  Auch ist die Aussicht auf die teilweise als
Parkplatz genutzte Brachflache nicht sehr
F schon.

w
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13 Am Ende der Ziegelstral3e befindet sich ein
4 Hausdurchgang zur Berliner StralRe ...

13 . mit einem interessant gestalteten barriere- [ 11
5 frelen Zugang zu den Einkaufskolonaden.
F

13  Zurtck zur Oderpromenade: An der Einmun-

dung der ZiegelstralRe ein weiteres Restau-

F rant. Im Stadtplani®* wird der Oder-NeilRe-
Radweg zwischen den beiden Gebauden
nach Westen einbiegend (nach links) und an
dem hinteren ehemaligen Lagergebaude auf
der Westseite vorbei fliihrend dargestellt.

13 In der Praxis fuhrt ein erst nach dem Objekt

7 (Foto 125) benutzbarer zweiter Plattenweg

F zwischen den Schienen geradeaus
auf einen Engpass mit einer Breite von ca.
2,60 metern auf der Ostseite des Gebaudes
(rechts) zu.

(o]

13 Eine genauere Betrachtung der Situation

zeigt, dass hier die FulRwege (links) und

F auch die Radwege (rechts) hindurchftihren.
Eine ziemlich problematische Situation, ...

(00}

13

(o]
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14 ... zumal es sich um eine abschissige Weg-

0 strecke handelt und Radlerinnen und Radler

F aus Nordrichtung in der Regel auch ziemlich
schnell hinunter fahren.

14  Auf der Nordseite der Rampe eine Wegver-
zweigung, die nicht eindeutig markiert ist.

=

14  Geradeaus die Wegweisung fir Wanderwege, wobei der hier mar-
kierte Jakobsweg Nordroute im Stadtplan auf der Berliner Stral3e im
F Westen gefuihrt wird und gar nicht an dieser Stelle. Fir den westlich
abzweigenden Weg (nach links) gibt es keine Markierung, sodass
Radfahrerinnen und Radfahrer annehmen koénnen, dass dieser di-
rekt durch den Spielplatz fihrende Weg der Fernradweg ist. Auf
diesem Weg muss man aber offensichtlich doch geradeaus weiter
fahren,...

N

14 ... denn am kurz danach folgenden westli-

chen Abzweig befindet sich eine Informati-

F onstafel fir den Oder-NeiR3e-Radweg (beid-
seitig), der bestatigt, dass man sich gerade-
aus oder nach Westen (links) einbiegend
oder auf beiden Wegen auf dem richtigen
Pfad befindet.

w

14  Am westlich abbiegenden Weg steht aller-

dings eine Infotafel Gber die Ortsteilroute

F Frankfurt (Oder), die wiederum als Radweg
konzipiert ist. Sie flhrt an dieser Stelle durch
die offensichtlich sehr beliebte Spielplatz-
und Erholungsanlage hindurch, ...

I
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14 .. also direkt an einem Spielplatzhtigel vor-

5 bei (Ruckblick).

F

14  Der Weg geradeaus (Foto 112) ist zumindest

6 insofern eindeutig, dass es egal ist, ob man

F den verkirzenden dritten westlichen Ab-
zweig wahlt oder wiederum geradeaus fahrt:
Am Marina Winterhafen muss in Richtung
Westen (links) abgebogen werden.

14  Die StralR3e zwischen dem Marina Winterha-

7 fen im Westen und die Oder im Osten ist

F eine Sackgasse. Alle Ful3- und Radwege
werden geblndelt an der Westseite des Ha-
fens vorbeigefuhrt.

Seit der Ziegelstral3e (Fotos 106 und 107) ist

die Radwegefihrung fir die Benutzerinnen

und Benutzer diffus und es ist nicht einzuse-

hen, warum der Radverkehr mehrfach in die

Spiel-, Erholungs- und Ruhezonen hineinge-

fuhrt wird. Das ist insgesamt eine sehr unschone Sltuatlon.

14 Noch einmal zurlick bis zur ehemaligen La-

8 gerhalle nach der Einmindung der Ziegel-

F stral3e (siehe Foto 137). Wie schon ange-
merkt, verlauft der Oder-Neil3e-Radweg im
Stadtplan nicht durch diese Rampe, sondern
westlich von der Lagerhalle (links) vorbei.
Die Situation lasst das aber nicht erahnen,
der Plattenweg fuhrt direkt zur Rampe, das
Kopfsteinpflaster daneben ladt nicht zum Radfahren ein und die Méblierung deutet nicht auf
einen abknickenden Fahrradweg hin.

14  Ruckblickend, die alte Lagerhalle befindet

9 sich jetzt auf der Ostseite (links), sieht der

F Weg fur Radfahrer nicht einladender aus, ...

15 .. ist aber als solcher eindeutig beschildert.

0
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15 Ein kleines Stiick weiter, zwischen der Rick-

1 seite der Gerstenberger Hofe im Westen

F links) und dem Sportplatz auf der Ostseite
(rechts) ist die Pflasterung fur das radfahren
bereits angenehmer...

15 ... und dann folgt ein neu gebauter Radweg

mit Abstellanlagen und Picknickplatz westlich

F von den Spiel- und Erholungsflachen
(rechts).

N

15 Der Radweg mundet in die Hafenstral3e

(links), Radfahrerinnen und Radfahrer wer-

F den dort eindeutig nach Osten (rechts) und
Uber die Stral3e dann wieder gleich nach
Norden (links) geleitet. Auch von Norden
kommend wird der Radverkehr hier eindeutig
auf den neuen Radweg gefihrt. Das bedeu-
tet, es gibt hier zwei sich wiedersprechende
Wegefiihrungen, wovon die eine an der Oderseite noch zusatzlich dreifach verzweigt und die
andere nur vom Norden aus konsequent umgesetzt wurde.

e Emfehlung:

a) Am nordlichen Ende der Oderpromenade sollte unbedingt noch einmal das gesamte
Fahrradwegesystem Uberdacht und konsequent in die Praxis umgesetzt werden. Der
Oder-NeilRe-Radweg und die Ortsteilroute sollten nicht in einem Knotenpunkt um-
standlich und teilweise auch uneinsichtig getrennt gefihrt werden.

b) Es sollte durch eindeutige Wegweisungen und Markierungen darauf hingewirkt wer-
den, dass FuR3- und Radverkehr getrennt oder gemeinsam auf entsprechend breite-
ren Wegen gefuhrt werden und der Radverkehr die Erholungsflachen nicht durch-
schneidet, sondern zur Mitnutzung tangiert.

w

15 c) Die zwei ersten nach Nordwesten
4 abzweigenden Wege sollten deshalb
F von beiden Seiten eindeutig als Ver-

bindungswege zu den Spielplatzen-
und Erholungsanlagen dem Ful3ver-
kehr vorbehalten bleiben. An den En-
den sind Fahrradabstellplatze sinn-
voll.
Fur die Wegefiihrung gibt es zwei Alternativen, die nicht wie bisher miteinander vermischt
werden sollten:

a) Der Radverkehr wird, wie im Stadtplan abgebildet und durch einen neuen Radwege-
bau offensichtlich auch gewtinscht, bereits vor dem Engpass an der Ziegelstral3e hin-
ter dem ehemaliger Lagergebéaude und dann hinter den Spielanlagen gefihrt. Die
Querung der Hafenstral3e erfolgt am Ende etwas nach Osten (rechts) versetzt, um in
den Weg Am Winterhafen nach Norden (links) einzubiegen. Diese Variante setzt vo-
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raus, dass das letzte Stlick Kopfsteinpflaster hinter der ehemaligen Lagerhalle durch
einen glatten Belag ersetzt wird.

b) FuR-und Radweg werden gemeinsam geradeaus an der Oder bis zur HafenstralRe
gefuihrt um dann noch deutlicher als bisher in die Hafenstral3e nach Westen (links)
und sofort wieder in den Weg Am Winterhafen nach Norden (rechts) einzubiegen.
Diese Variante setzt voraus, dass der Weg an der Oder deutlich verbreitert wird.

15  Fiir beide Varianten missen die Informati- : : ¥
onstafeln und Wegweisungen umgestellt und
F neue Markierungen vorgenommen werden.

(6]

15 Die Tafeln missen dafir nicht verandert

werden. Auch auf der Info-Tafel fir die Orts-

F teilroute ist der Standort-Punkt so grob, dass
eine derartige Verschiebung sich nicht nie-
derschlagt.

(o]

Auf den abzweigenden Nebenwegen sollten
15 auch keine Sackgassen-Schilder mit Radzu-
lassung stehen. Alle diese Hinweise sind
F unginstig, da sie nur verwirren.

\‘

15 Noch einmal zurtick zur Oderpromenade und

ersten Wegverzweigung nach der ehemali-

F gen Lagerhalle (Foto 141): Hier schlief3t,
wenn man den Radweg uberquert, die fur die
Benutzung der Spielflachen wichtige Verbin-
dung uber die Klingestral3e an. Die Ful3gan-
gerzone ist hier aufgehoben, ...

(0]

15 ... und es folgt eine unbedeutende Neben-
stralRe ohne Gehwege bzw. mit Randstreifen,
F die zugestellt sind, ...

(o]

16 ... oder hinter abgestellten Fahrzeugen den-
0 noch von Fu3gangerinnen und FuRgéangern
F benutzt werden.
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16 Diese Ausfahrt in der Klingestral3e aus dem
2 Gebaude der derzeitigen Gerstenberger Ho6-
F fe ist ein Kunstwerk und, obwohl keineswegs
barrierefrei, erhaltenswert.
1. Empfehlung:
Die Straf3e sollte dagegen insgesamt als
verkehrsberuhigter Bereich gekennzeichnet
werden, damit die FuRganger die Stral3e
Uberall benutzen kdénnen.
16 Die Klingestral3e ist frequentiert und sollte
3 wie die Lebuser Mauerstral3e als wichtige
F Wegeverbindung priorisiert werden. Bisher
ist die Ostliche Seite gegen parkende Fahr-
zeuge gesperrt und abgesenkt, die westlich
dagegen nicht.
(siehe Empfehlungen zu Foto 111 f)
16 Die nachste und allerletzte Querverbindung
4 von der Oderpromenade in Richtung Stadt ist
F die Hafenstral3e. Hier wird der Radverkehr in

beiden Richtungen auf der Nord- (rechts)
und der FuRverkehr auf der Stdseite (links)
geftuhrt.

e Empfehlung:
An der folgenden Kreuzung GoepelstralRe —
Herbert-Jensel-Stral3e — Hafenstral3e - Berliner Straf3e fuihlt man sich als Ful3ganger ziem-
lich verloren. Es ist zu prifen, inwieweit die Lichtsignalschaltungen optimiert werden konnen.

Route 1 G: Vom Winterhafen zur Lebuser Vorstadt

Am Marina Winterhafen endet die Oderpro-
menade und ...

... alle hier bisher eintreffenen Ful3- und
Radwege werden gebindelt westlich vom
Winterhafen in Richtung Norden weiter ge-
fuhrt.
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3 Der Bitumenweg ist fir das Radfahren sehr

G gut geeignet, aber als Wanderweg nicht be-
sonders attraktiv. Deshalb wurde fur den
Europaischen Fernwanderweg E 11 auch
eine andere Wegeflihrung (siehe Route 4)
empfohlen. Dennoch wird er von Spazier-
gangern durchaus angenommen, um von der
Lebuser Vorstand zur Oderpromenade zu
gelangen und umgekehrt.

4 Nach etwa 1,2 Kilometern biegt er nach

G Westen ab in die Stralle Am Schlachthof.

5 Auch diese Stral3e ist nicht attraktiv, fihrt

G aber zur Endhaltestelle der Stral3enbahn

Route 1 H: Hinweise zu den Infotafeln und Wegweisungen

1

Linie 4 und damit zur Lebuser Vorstadt.

Die Informationstafeln an der Oderprome-
nade kann man in Frankfurt (Oder) als
vorbildlich bezeichnen. Sie sind sehr in-
formativ und deutlich, allerdings entspricht
die SchriftgrofRe nicht den Anforderungen
an eine barrierefreie Darstellung. Bedauer-
lich, dass diese Texte nicht auch in Print-
und digitalen Medien zur Verfligung ste-
hen.

Bei den Wegweisungen fehlen leider Ent-
fernungsangaben in Meter oder Minuten.
Sie sollten unbedingt zusatzlich ange-
bracht werden (z.B. durch Aufkleber), da
Ortsunkundige in der Regel nicht ein-
schatzen konnen, wie kurz die Wege zu
den angegebenen Zielen sind. Die Ge-
schlossenheit des Wegweisungssystems
wurde im Projektzusammenhang nicht
Uberpruft und ganz sicher sind hier noch
Verbesserungen maglich.

4 DieOder nennt

Tourist-Information i |

Informacja turystyczna

Marienkirche
St Mary s church = Kosciot Mariacki

Konzerthalle 1 1
| Concert hall - Hala Koncertowa ] Museen 3

Museums + Muzea

Friedenskirche

| Friedenskirche church - Kosciot Pakoju

Musikschule

Music school - Szkola Muzyczna

Bibliothek

Library = Biblioteka

Gedenkstatte

Memorial - Miejsce Pamieci
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Fazit:

Grundsatzlich ist die Oderpromenade eine Attraktion fir erholungssuchende Burgerinnen
und Burger und fur die Gaste der Stadt, die in dreifacher Hinsicht nachgebessert werden
sollte:

Die groRte Herausforderung im Sinne der Blrgerin-
nen und Blrger der Stadt stellen die Zuwegungen
dar, die fast noch wichtiger sind als die Betrachtung
der Oderpromenade selbst.

Die Radverkehrsanlagen mussen in der Oderprome-
nade teilweise eindeutiger und komfortabler gestaltet
werden, im Sinne der Bedurfnisse von Radfahrenden
und um ein unbekiimmertes flanieren zu ermégli-
chen.

In der Promenade, aber auch in den Zuwegungen, die
von Birgerinnen und Blrgern sowie zahlreichen
Gasten genutzt werden, sollte Schritt flir Schritt eine
Barrierefreiheit umgesetzt werden.

Zum Beispiel;
Querungsanlagen, Bahntunnel,
Beleuchtung, Kfz - Geschwin-
digkeit

Zum Beispiel;
Belage, Radwegefuhrung, Weg-
weisung, Engpasse

Zum Beispiel:

Belage, (angeschnittene) Trep-
pen, Bordsteinabsenkungen,
Engpéasse, Pflege, Aufenthalt

Eine fuRgangerfreundlichere Gestaltung der Wegeverbindungen zwi-
schen der Innenstadt, den angrenzenden Stadtteilen und der Oder-
Promenade ist eine umwelt- und verkehrspolitisch vorzeigbare Mal3-
nahme und sollte in Prioritat gesetzt werden.

Ausblick:

Die Stadtverwaltung hat beschlossen, die Fortsetzung der Route 1
im Norden ab der Lebuser Vorstand bis nach Kliestow (Route 4) im
Jahr 2020 mit eigenen Mitteln untersuchen zu lassen.
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9. Route 2 (blau): Von der Oder zum Westkreuz

Im Entwurf zum Mobilitatsplan der Stadt Frankfurt (Oder) werden sehr
wichtige FuRverkehrsachsen in der Stadt benannt. So soll z.B. die Ver-
bindung vom Holzmarkt tber die Carl-Philipp-Emanuel-Bach-Strale /
Schmalzgasse / Lennépark / Pablo-Neruda-Block / Thomas-Muntzer-Hof
zum Kleistpark als FuRverkehrsverbindung ausgebaut werden (E).1% Im
Projekt-Vorgesprach'® wurde diese als Route 2 mit drei anderen Routen
einvernehmlich in Prioritat gesetzt und bis zum Westkreuz als zusatzli-
che Option verlangert. Damit waren die bereits erkannten Fehlstellen in
der Gestaltung offentlicher StralRenraume in der Karl-Liebknecht-Stral3e
[10], der August-Bebel-Straf3e [1] und eventuell auch in der Firstenwal-
der StraRe [7] einzubinden.!?’ Diese Route ist als Korridor gedacht, d.h.
es konnten sich in der Wegefiihrung auch Alternativen und Anderungen
anbieten.

Im Rahmen des Projektes: ,Bausteine flr FuBverkehrsstrategien“ wurde vom FUSS e.V. flr
die insgesamt etwa 4,2 Kilometer lange Strecke ein beidseitiger FuRverkehrscheck im For-
mat ,BlitZlicht“1°® durchgefiihrt, der im Folgenden dokumentiert wird. Dariiber hinaus wurde
fur die ca. 1,5 Kilometer lange Teilstrecke von der Oderpromenade bis zum Eingang des
Kleistparks eine Gruppen-Begehung im Format ,Wetterleuchten“1°® mit sechs Vertreterinnen
und Vertretern der Verwaltung und des Tourismus durchgefihrt. Die Gesprachsergebnisse
Uber zehn beispielhaft ausgesuchte Orte wurden unter den entsprechenden Empfehlungen
(Fotos 1 bis 64) in kursiv und in blauer Schrift unter dem Stichwort ,,Gruppen-Begehung® hin-
zugefigt. Selbstverstandlich missten einzelne Stralenabschnitte und Querungsstellen noch
einmal intensiver untersucht werden. Ein Lichtsignalanlagen-Check war aufgrund der um-
fangreicheren Netzbetrachtung in Frankfurt(Oder) im Rahmen des Projektes zeitlich nicht
mdglich.

Der Wegeverlauf wurde vom Osten zum Westen erfasst, wobei Rickblicke gesondert ange-
geben sind. Bei der Begehung wurde die StralRenseite mitunter gewechselt, so dass die be-
schriebenen Seiten mit ,nérdlich® bzw. ,sldlich“ angegeben sind. Ab dem nérdlichen Kleist-
park-Ausgang wurde allerdings zuerst der siidliche (Fotos 68 - 96) und dann der nérdliche
Gehweg (Fotos 97 - 132) begangen, um den Wegeverlauf im Zusammenhang deutlicher
darstellen zu kénnen.

Die insgesamt ca. 8,6 Kilometer langen Wegeabschnitte (Gehwege und Querungsanlagen)
und weitere Anschluss- und Verbindungswege wurden am 24. Und 25. April sowie am 5.
Juni 2019 begangen. Daruber hinaus fand eine Gruppen-Begehung mit sechs Personen am
ostlichen Teilabschnitt am 23. September statt.
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1 Die Route 2 (blau) beginnt am Holzmarkt
mit der Friedensglocke an der Oderprome-
nade (rechts) und dem Museum Viadrina
(links). Das Muster der Grof3- und Kein-
steinpflasterung und der Natur-steinplatten
ist leider nicht durchgangig nachvollziehbar.

Die Oderpromenade ist Bestandteil der Route 1 (griin), zum Abzweig siehe dort Fotos 61 und 62 E.

2 Die Carl-Philipp-Emanuel-Bach-Stral3e ist
der Anfang einer auf3erst gunstigen Quer-
verbindung von der Oderpromenade zum
Zentrum und daruber hinaus zu den Stadt-
teilen Halbe Stadt, Paulinenhof und Nuh-
nenvorstadt bis zum Westkreuz. Sie wirkt
am 0stlichen Eingang als Tempo 30-Zone
fur den Kraftfahrzeugverkehr Giberdimensio-
niert, wurde offensichtlich in den letzten

3 Jahrzehnten ungestaltet und mit neuen Bo-
denbelagen ausgestattet. Dies geschah
nicht durchgangig nach den seit 2006 gel-
tenden Regelwerken, insbesondere nicht
nach dem Grundsatz der ,Strallenraumge-
staltung vom Rand aus“.!*° Die Route kann
deshalb bisher kaum als eine FulRverkehrs-
hauptachse empfunden werden, obwohl
einige gute Ansatze herauszustellen sind.
So ist zum Beispiel der Natursteinplattenbe-
lag auf der Nordseite der Stral3e als barrie-
refrei zu bezeichnen.

4 Geradezu vorbildhaft ist der Eingangsbe-
reich zu den ,Stadtischen Museen® (Muse-
um Viadrina). Es handelt sich hier nicht um
eine Zufahrt, sondern um einen vorbildlich
ausgebildeten Zugang.

) Leider schon weniger vorbildlich ist die
Werkausfahrt des Museums ein paar Schrit-
te weiter, wo die barrierefreie Nutzung des
Gehweges fir sicherlich nicht allzu viele
Fahrzeuge am Tag aufgehoben wird. Im-
merhin keine konische Ausbildung aber
dennoch ein z.B. fir Rollatoren zu holpriges
Grofsteinpflaster und somit nicht regelkon-
form.
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e Empfehlung:

~Gehweguberfahrten [und Grund- SVUDresden e L n
stlickszufahrten] sollten in Langsrich- Beispielmusterlsung Grundstiickszufahrt
tung moglichst nicht durch Absen- - Durchfiihrung Gehwegmaterial

kungen1 Borde Und Materialwechsel - Kennzeichnung Zufahrt mittels Tiefbord

- Ausgleich Hohendiff. im Sicherheitstrennstreifen
unterbrochen werden. ! - Durchfiihrung innere Leitlinie
Bei der Gruppen-Begehung herrsch-
te Einigkeit dartiber, dass Grund-
stuckszufahrten Uber Gehwege
zukinftig in Frankfurt (Oder) fir den
FuRRverkehr fur die Barrierefreiheit
keine Querschrage und keine Borde

KKK

<)

XK KK < * Gehbahn
XXX X
ZRRRLK

Einfahrschwellen

haben sollten; zwei von sechs Personen sprachen sich dagegen aus, auf einen Ma-
terialwechsel quer zur Gehrichtung zu verzichten.!2

6 Obwohl zum Zeitpunkt der Begehung kein
Parkdruck bestand (Ruckblick) und nicht die
Halfte aller zur Verfiigung gestellten Senk-
recht-Parkstande auf der sudlichen Stra-
Renseite (rechts) benutzt wurden...

7 ... war der nordliche Gehweg gleich hinter
dem Museum beparkt. Es handelt sich um
eine eingeschrankte Halteverbots-Zone
nach Zeichen 290.1 StVO, in der wenige
Schritte weiter das Parken auf Gehwegen
mit dem Zeichen 315 StVO zugelassen
wird.

e Empfehlung:
Diese Beschilderung ist zumindest
Uberdenkenswert.

8 Der sogenannte Gehweg mit seinen tber
die Jahrzehnte verrutschten Natursteinplat-
ten auf der gegeniiberliegenden sidlichen
StralRenseite ist kaum benutzbar.

e Empfehlung:
Der Gehweg auf der sudlichen Stra-
Renseite ist zu sanieren und in einer
regelkonformen Breite auszufiihren.
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9 Es folgt ein geradezu modellhaft schlechtes
Beispiel: Um zwei Fahrzeugen das Parken
an einer Ausfahrt im Bereich der Grund-
schule Mitte zu ermdglichen, wurde eine
Ausrundung fir zigig schnellen Autoverkehr
zu Lasten der Gehwegfilhrung ausgebildet.

10  Der Gehweg ist auf der stiddstlichen Seite
derart an- bzw. abgeschnitten, dass dies bei
der Planung héatte auffallen missen.

11 Auf der sudwestlichen Seite ist die Vernach-
lassigung des Ful3verkehrs bei der Stra-
Benplanung nicht weniger auffallig.

12 Noch einmal die Situation im Rickblick.
e Empfehlung:
Die beiden Parkplatze sollten aufge-
hoben und der Gehweg durchgefuhrt
werden.

13  Ein paar Schritte weiter, eine &hnlich fatale
Situation. Der Gehweg wird um einen Park-
streifen fur das Querparken herumgefuhrt ...
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14

15

16

... und genau am vorgesehenen Ubergang
durch Rot-Markierung auf der hier befindli-
chen Einfahrt, wurden Container aufgestellt.

Noch einmal zuriick (Foto 2) stellt sich der
Strallenabschnitt von der Oderpromenade
bis zur Grol3en OderstralRe bisher mit seiner
Uberdimensionierten Flache fur das Fahren
und Parken und den Gehwegfragmenten
noch nicht als einladende FuRR3verkehrsach-
se zwischen Oderpromenade und Innen-
stadt dar.

a)

b)

Auf der nordlichen StralRenseite ist der

Empfehlung:
Die Wegefuhrung sollte konsequent
freigehalten werden.

Empfehlungen:

Es ist zu Uberlegen, ob
nicht der gesamte Straf3enabschnitt als verkehrsberuhigter Bereich mit Zeichen
325.1 StVO ausgebildet und damit die Gehwegproblematik entscharft werden kann
oder

zumindest einseitig z.B. auf der Nordseite ein ausreichend breiter barrierefreier
Gehweg geschaffen wird. Hier ware sogar Flache fur eine zusatzliche Bepflanzung
vorhanden, die den StralRenraum gliedern und attraktiver machen kénnte.

Bei der Gruppen-Begehung wurde fur diesen StralRenzug mit derzeit sehr gerin-
gem Kraftfahrzeugverkehr einhellig vorgeschlagen, bis zur Grol3en Oderstral3e ei-
ne ,Tempo 10-Regelung” anstatt eines verkehrsberuhigten Bereiches einzurichten.
Mit finf von sechs Teilnehmenden wurde auch dem Vorschlag einer ausreichend
breiten barrierefreien Gehwegfihrung auf der Nordseite zugestimmt. Dariiber hinaus
wurde der Wunsch vorgetragen, die Carl-Philipp-Emanuel-Bach-Stral3e wieder als
Reisebusparkplatz einzurichten. Auch in diesem Fall wéare allerdings ein geschiitz-
ter Bereich als barrierefreier Weg in beiden Richtungen notwendig.

In diesem Zusammenhang tauchte die Fragestellung auf, ob dann nicht die Wege-
fuhrung fur FulRgénger Uber die parallel laufende Bischofstral3e, die Grof3e Oder-
stral3e und dann die Carl-Philipp-Emanuel-Bach-Stral3e schoner und autoverkehrs-
armer ware. (vgl. Route 4, Foto 57 B bis 50 B in geanderter Reihenfolge)

Ubergang uber die GroRe Oderstrae nicht
barrierefrei ausgebildet worden. Der Boden-
belag mit der kurz vor der Kreuzung unter-
brochenen Wegefuhrung durch Naturstein-
platten und dem GroRsteinpflaster im Uber-
gangsbereich ist in dieser Form nicht nach-
vollziehbar. So wiirde man das sicher heute
nicht mehr ausbilden.
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17

18

19

20

Empfehlung:

»90ll ein HBhenunterschied vermie-
den werden und haben FuRganger
Vorrang gegenuber Fahrzeugen,
sollten Gehweguiberfahrten ausge-
bildet werden.“!*3 Der Ubergang
kdnnte so wie z.B. in der Modellstadt
Rendsburg umgestaltet werden, zu-
mal es sich ja hier um eine prioritare
FuRverkehrsachse handeln soll.

Dieser Vorschlag fir die Querung
einer Nebenstralle wurde bei der

Gruppen-Begehung einhellig begrif3t
mit dem Zusatz, dass dann die mittle-

ren Gehwegplatten durchgefiihrt
werden sollten.14

Danach folgt ein ausreichend breit dimensi-
onierter Gehweg auf der nordlichen Seite,

Empfehlung:
der aber durchaus ein wenig mehr
Abwechslung z.B. durch Griin ver-
tragen wirde,

Am Ende der Carl-Philipp-Emanuel Bach-
StraRe, im Ubergang zum verkehrsberuhig-
ten Bereich in der Schmalzgasse, ist der
Weg mit den Natursteinplatten — der ja als
eine Leitlinie empfunden wird — in Richtung
Marktplatz abgeknickt.

So wurde es auch aus Sicht der Schmalz-
gasse (Ruckblick) gepflastert.

Empfehlung:

Fur eine HauptfuBwegefiuhrung ist
dies ein sehr ungunstiger Bodenbe-
lag. Hier sollte, wenn

a) Der Belag nicht geéndert wird,

SVUDresden dert
Bl
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3. Arbeitstreffen am 24. September 2019
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b) zumindest eine Wegweisung vorgenommen werden.

Bei der Gruppenbegehung wurde die selbsterklarende Wegefiihrung zwar be-
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grufdt, ein Umbau aber an dieser Stelle aber als unvertretbar aufwandig angesehen.
Dagegen waren sich alle Beteiligten einig, dass an dieser Stelle eine Wegweisung
unbedingt notwendig ware.

21  Die Schmalzgasse ist dann ein sehr ange-
nehmes Wegestiick.

22 Auch die Querung der Kleinen Scharrnstra-
Re ist fuRgangerfreundlich ausgebildet.

23 Von der Schmalzgasse ist der Bodenbelag
des Gehweges auf der Ostseite der Karl-
Marx-StralRe (Magistrale) eindeutig als Que-
rungsstelle ausgebildet.

24  Dies ist auch auf der Westseite der Karl-
Marx-Stral3e der Fall. Auf beiden Seiten
wurden die Bordsteine abgesenkt, allerdings
nicht ganz im versetzten Stral3enverlauf.

25  Leider ist der Ubergang im Alltag haufiger
zugeparkt...
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26 ... auf beiden Seiten, so dass er doch nicht
so sicher und komfortabel ist.

e Empfehlungen:

Es gibt mehrere Stellen, an denen in
der Karl-Marx-Straf3e Querungsan-
lagen wichtig waren, aber an dieser
Stelle sollte die FuRgangerquerung
in Prioritét gesetzt werden. Da ein
FuRgangeruberweg kaum durch-
setzbar sein wird'*®, ist der Handlungsspielraum nach den Regelwerken nicht sehr
grof3.

f) Vorgeschlagen wird, die Pflasterung bis zur Borsteinkante zur Verdeutlichung des
Uberganges vorzuziehen.

g) Eine sicher sinnvolle MaRnahme waren zudem vorgezogene Seitenraume!® mit auf
beiden Seiten abgesenkten Bordsteinen, allein schon um damit die Querungsstelle
zu verdeutlichen, die Fu3géangerinnen und FuRganger zu ermutigen und das Halten
und Parken zu reduzieren.

h) Eigentlich wére hier sogar ein breiterer Ubergangsbereich angemessen, der beide
Stral3enziige, die Schmalzgasse auf der Ostseite und die nach Norden versetzte
Promenadengasser auf der Westseite einbezieht. Da es in Deutschland keine ,Be-
gegnungszone* gibt, experimentieren andere Stadte in vergleichbaren Fallen mit der
Einfihrung von verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen.

27 Dasist z.B. in Duisburg am Opernplatz mit
immerhin ca. 13.000 Kfz pro Tag mit einer
angehobenen Fahrbahn und einem ver-
kehrsberuhigten Geschaftsbereich!'’ erfolg-
reich umgesetzt worden (Foto) oder auch
z.B. als ,Berliner Begegnungszone® in der
Maaf3enstral3e in Berlin-Schoneberg.

i) Kostengunstiger als eine Teilaufpflasterung wére es sicherlich, so wie in vielen Staa-
ten auf der Welt erfolgreich erprobt, Querstreifen zu markieren, die zum Uberweg hin
breiter werden und in der Mitte als Zebrastreifen in Gehrichtung wirken. Diese ,opti-
schen Schwellen® tduschen eine Teilaufpflasterung oder gar Gehweguberfahrt vor,
fordern damit die Aufmerksamkeit der Fahrenden und vermindern die Fahrge-
schwindigkeit des motorisierten Verkehrs. In Deutschland dirfen sie nach der Stra-
Renverkehrs-Ordnung**® lediglich nicht als Verkehrszeichen in weifl3 oder gelb mar-
kiert werden. Sie sind aber zum Beispiel in hellblau nicht definitiv ausgeschlossen
und genauso wirksam. Das bereits umgesetzte Gestaltungselement ,blaue Zone*
ware eine vergleichbare MalRhahme auf3erhalb der eher einengenden StVO und ih-
rer Verwaltungsvorschriften.°

Bei diesem Beispiel fur die Querung der Magistrale gab es Im Rahmen der Diskus-
sion bei der Gruppenbegehung eine Gegenstimme bei der Frage der einheitlich
durchzuziehenden Pflasterung und die einmutige Zustimmung fur vorgezogene Sei-
tenraume. Zum Zeitpunkt der Begehung war der Ubergang nicht zugeparkt, aber es
befand sich in Blickrichtung zum Fahrzeugverkehr auf der Ostseite ein abgestelltes
sogenanntes ,,Sport- und Nutzfahrzeug® (SUV). Dadurch war auch fiir die erwachse-
nen Beteiligten kein Blickkontakt von der Bordsteinkante aus mdglich. Unerwartet
gab es auch eine volle Zustimmung zum Vorschlag der blauen Langsstreifen mit der



FUSS e.V.: Modellstadt Frankfurt (Oder) - Projekt ,Bausteine fir FuBverkehrsstrategien®
Seite 75

zusatzlichen Prfbitte der Zulassigkeit durch eine Person.

28 Dieser Vorschlag konnte ein ,experimentel-
ler Baustein fir den gesamten StraRenzug
der Karl-Marx-StrafRe und Berliner Stral3e
werden, der in Deutschland in dieser Form
noch nicht erprobt wurde. Hierzu sollte al-
lerdings die Landesregierung einbezogen
werden, um mdglicherweise im Rahmen der
von ihr geplanten Landesinitiative ,Stadt zu
FuR“1?° ein neuartiges Herausstellungs-
merkmal umzusetzen und auch o6ffentlich
als Teil der Klima- und auch Verkehrsicher-
heits-Projekt darstellen zu konnen.*?!

29 Die Aufwertung der Karl-Marx-Stral3e (Ma-
gistrale) fur die querenden Ful3gangerinnen
und FulRganger fand ja probeweise im Jahr
2019 durch die SchlieBung fur den Kraft-
fahrzeugverkehr nordlich der Schmalzgasse
statt. Selbst die Totalsperrung fihrte nicht
zum Zusammenbruch des Autoverkehrs in
der Innenstadt, die vorgeschlagene Lésung
ware also eine relativ ,weiche“ Malknahme,
um den FulRverkehr auf inrer Hauptroute
offentlichkeitswirksam zu unterstttzen.

30 i) Wichtig ist zudem, dass die Uber-
guerungsbereiche von Stral3en-
bahnschienen deutlich auf der Fahr-
bahn markiert werden. Solche Mar-
kierungen wurden z.B. in der gesam-
ten Stadt in Brussel umgesetzt.

Bei der Gruppen-Begehung waren sich alle Beteiligten einig, dass dies trotz der in
Frankfurt (Oder) sehr geringen Stralenbahn-Ful3gangerunfallen eine sinnvolle
VerkehrssicherheitsmalRhahme darstellen wirde.

31  Auf der westlichen StraRenseite der Karl-
Marx-Stral3e ist der Weg in Richtung Nor-
den attraktiv ausgebildet und sehr schén
berpflanzt.
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32 Auch das Verbindungsstiick zur Promena-
dengasse mit dem Ubergang tiber die Wol-
lenweberstral3e ist angenehm gestaltet.

33  Leider wird auch dieser Durchgang gerne
zugeparkt...

34 ... und es gelingt sogar, die Fahrzeuge hin-
ter den Pollern — die das verhindern sollen —
abzustellen. Die bereits durchgefihrten
Mafnahmen (Poller und Betonwand) rei-
chen offensichtlich noch immer nicht aus.

e Empfehlungen:
a) Die Flachen sollten durch weitere
Pflanzkibel und Poller fur den un-

gehinderten Durchgang frei gemacht und
b) auch kontrolliert werden.

Das Beispiel einer zugeparkten Durchwegung war zum Zeitpunkt der Gruppen-
Begehung nicht zugeparkt. Das Problem war den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der
Verwaltung aber bekannt. Es herrschte Einigkeit dartber, dass ohne weitere Poller oder
besser Pflanzkibel der Durchgang nicht freizuhalten ist. Dennoch gaben auch flnf Be-
teiligte an, dass die Kontrollen an dieser Stelle zu intensivieren sind.

35  Der frequentierte Durchgang Uber die kurze
Promenadengasse zum Lennépark ist wie-
derum sehr angenehm gestaltet, gut ge-
pflegt und mit verschiedenen Sitzgelegen-
heiten ausgestattet.
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36

37

38

39

40

41

Nach wenigen Schritten ist der Eingang zum
Lennépark erreicht.

e Empfehlung:
An dieser Stelle sollte sich eine
Wegweisung befinden.

Ortsunkundigen ist sicher erst einmal nicht
einsichtig, dass hier der Weg in einem Bo-
gen nach Norden (Mitte) fahrt ...

.. .um dann Uber die Schmei3erbriicke ...

.. wieder in Richtung Suden (nach links)
hangaufwarts die Stral3e Halbe Stadt zu
erreichen.

Dort war zum Zeitpunkt der Begehung der
Ubergang allerdings zugeparkt. Dies traf zu
anderen Zeiten auch an anderen Parkaus-
gangen auf der ostlichen Seite des Lenné-
parks zu, wo an einem regnerischen Tag
durch die tiefen Pfiitzen und die parkenden
Fahrzeuge sehr unerfreuliche Situationen zu
sehen waren. So hatte sich z.B. ein Roll-
stuhlfahrer festgefahren und kam nicht ohne Hilfe auf d|e andere StraBensene An keinem
Begehungszeitpunkt herrschte hier insgesamt Parkplatzbedarf, die Fahrzeuge standen nur
an den ungunstigsten Stellen der Parkein- und ausgéange. Hier besteht dringender Hand-
lungsbedarf.

e Empfehlungen:

a) Der Gehweg auf der Ostseite der
StralRe Halbe Stadt nordlich von die-
sem Parkausgang bis zur Luxem-
burg-StralRe hat insgesamt kaum ei-
ne Bedeutung, da entweder die an-
dere Stral3enseite oder die Wege im
Lennépark benutzt werden. Insofern
kdnnte hier ein geordnetes Parken
markiert werden.
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42

43

b) Dagegen missen die drei vorhandenen 6stlichen Parkausgange von parkenden

Fahrzeugen freigehalten und als deutliche Ubergénge ausgebildet werden. Dies
kann durch vorgezogene Seitenraume mit seitlicher flacher Bepflanzung, durch
FuBgangeruberwege aber auch und sicher wirksamer mit GehwegUberfahrten'?? er-
folgen.

Bei der Gruppenbegehung herrschte Einigkeit dariber, dass Malinahmen in der
Stral3e Halbe Stadt zur Erreichbarkeit der Park-Zu und —Ausgange unbedingt
notwendig sind und vorgezogene Seitenraume oder sogar Gehweguberfahrten (mit
einer Gegenstimme) sinnvoll seien. Die Verlegung der Parkstande war dagegen um-
stritten, jeweils die Halfte der Beteiligten stimmte fir die Ost- oder die Westseite.
Dier vorgeschlagene dstliche Seite gehdrt zur Griinanlage und wiirde zahlreiche
Baumscheiben enthalten. Das Beparken der westlichen Stral3enseite wiirde den
Blick auf die Villen stdren. Hier sollte noch einmal eine vertiefende Abwagung
durchgeflihrt werden. Zwei Beteiligte schlugen dariiber hinaus vor, die Halbe Stadt
als EinbahnstralRe auszubilden, eine Person schlug abschnittsweise Halteverbote
vor.

Diese MalRnahmen beziehen sich nicht nur auf die HauptfulRroute 2, sondern auf die Frage-
stellung der Durchléssigkeit der Innenstadt und die Erreichbarkeit der innerstadtischen
Grlunanlagen. Diese beiden Aspekte spielen im Entwurf des vorbereiteten Mobilitatsplans
eine ganz wesentliche Rolle.

Selbstverstandlich muss die Freihaltung des
Uberganges auch direkt gegeniiber auf der
Westseite der StraRe Halbe Stadt erfolgen,
denn auch hier standen zu allen Bege-
hungszeitpunkten Fahrzeuge.
e Empfehlung:

Deshalb scheint die Gehwegliber-

fahrt (vgl. Foto 17 und Empfehlung

zu 40b) eine angemessene Mal3-

nahme zu sein. Nur so ist der Auf-

stieg zum Stadtteil Halbe Stadt zu

verdeutlichen.
Die Fortsetzung des Weges in Richtung
Westen ist an diesem Abschnitt aufgrund
der geographischen Gegebenheiten leider
nicht barrierefrei in einem angemessenen
Umweg umzusetzen. Auch der stdlich ver-
laufene Weg Uber die Marien-Straf3e bein-
haltet eine starke Neigung. Die héher gele-
gene Halbe Stadt ist nur Uber etliche Trep-
penstufen erreichbar.

Dennoch wurde bei der Gruppen-

Begehung einhellig festgestellt, dass der kleine Umweg um die Kirche zum heiligen
Kreuz herum, nach Suden (links) entlang der StraRe Halbe Stadt, dann nach Westen
(rechts) die Marienstral3e entlang zur Franz-Mehringstral3e nach Norden (rechts)
zumindest eine barrierefreiere Alternative darstellen wirde. Zwar ist es nicht ratsam,
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FuRwegerouten mit Varianten darzustellen, doch muss hier die geographische Situa-
tion berticksichtigt werden. Menschen ohne koérperliche Beeintrachtigungen sollten
allerdings auf die kirzere Durchwegung (Treppen-Variante) hingewiesen oder gar
zur Nutzung motiviert werden. Sportwissenschaftler weisen immer wieder auf den
gesunderhaltenden Aspekt der Benutzung von Treppen hin. Aufwérts entspricht eine
Stufe etwa dem Kalorienverbrauch von drei Schritten. Wer also mit seiner gesunder-
haltenden Tagesration von 10.000 Schritten unterwegs ist, kann diese Schrittsteige-
rung mit einbeziehen.?3

44 Die Wege zu den Hochh&ausern in der Halbe
Stadt in der Dr.-Salvador-Allende-Héhe sind
durchaus angenehm zu begehen, aber bis-
her ohne zuséatzliche Rampen ausgebildet.
Es scheint nicht moglich zu sein, eine HO-
henuberwindung nach den geltenden Re-
gelwerken fur barrierefreie Infrastruktur-
MalRnahmen umzusetzen.

45  Am Pablo-Neruda-Block angekommen,
kann man spielende Kinder erleben, die
einen begrufRen, als wenn es hier nur sehr
selten ,Aufsteiger” aus der ,Unterstadt® gibt.
Diese durchaus sehr ansprechende Route
scheint also bisher im stadtischen Wegever-
lauf kaum eine Rolle zu spielen. Schade,
denn sie ist durchaus ziemlich attraktiv.

46  Leider fur Ortsunkundige allerdings auch
kaum zu identifizieren.

e Empfehlung:
Hier missen unbedingt Wegweisun-
gen angebracht werden, wenn die
Route als FuRBweghauptroute aus-
gewiesen werden soll...

47 ... denn die Hauptwegeflhrung ist keines-
falls eindeutig.

Bei der Gruppen-Begehung herrsch-
te Einigkeit dartiber, dass dieser
Weg eine deutliche Wegweisung er-
halten musste. Eine Person empfahl
zusatzlich eine durchgehend einheit-
lichere Pflasterung.
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Auch hier zeigen die verschiedenen Boden-
belédge nicht an, dass man rechts um die
Hausecke, dann nach links und wiederum
nach links gehen muss, um rechts auf den
Gehweg der Franz-Mehring-Stral3e in Rich-
tung Nordwest zu gelangen. Es handelt sich
um nur einen ganz kurzen Wegeabschnitt
und ist dennoch fur Ortsunkundige nicht
eindeutig.

Parallel zur allerletzten Stufe (Ruckblick)
von den Wohnh&usern des Pablo-Neruda-
Blocks befindet sich tbrigens eine Rampe.

Der Bereich neben dem Gehweg in der
Franz-Mehring-Stral3e bis zur Wieckestralle
war zum Zeitpunkt der Begehung fur Frank-
furter Verhaltnisse stark verschmutzt. Frank-
furt ist durchaus eine saubere und gepflegte
Stadt, insofern war dieser Wegeabschnitt
auffallend.

Vollig unverstandlich sind die groRe Eckaus-
rundung von der Franz-Mehring-Stralie
(Tempo 30-StralRe) und das Ful3ganger-
sperrgitter bis zum zuriickversetzten Uber-
gang in der Wieckestraf3e (Tempo 30-Zone)
zur kleinen Grunanlage auf der anderen
Stral3enseite.

a)

b)
c)

d)

Empfehlungen:
Aus Verkehrssicherheits- und Kom-

fortgriinden sollte der Ubergang direkt an die StraReneinmindung verschoben wer-
den, so wie dies in den Regelwerken vorgesehen ist.*?*

Das Ful3gangersperrgitter ist zu demontieren und stattdessen wére

an dieser Stelle eine Gehwegliberfahrt!?® tiber die gesamte derzeitige dreiecksformi-
ge Verkehrsflache angemessen (vgl. Foto 17 und Empfehlung zu 40b).

Die Bodenbelage sind entsprechend anzupassen, so dass die Hauptrichtung daraus
abzulesen ist.

Bei der Gruppen-Begehung wurde darauf hingewiesen, dass der zuriickversetzte
Ubergang mit dem FuRgangersperrgitter eine MalRnahme im Rahmen der Schul-
wegsicherung darstellte. Der Uberweg tiber die Einmiindung wird sehr haufig auch
von Schilergruppen genutzt. Deshalb waren zuerst nur zwei Beteiligte fur die Ent-
fernung der Sperrgitter. Nach einer kontrovers gefuhrten Diskussion sprachen sich
dann allerdings wiederum vier Beteiligte flr die Ausfuhrung einer Gehweguberfahrt
aus und dass der derzeitige Zustand keine gute Losung darstelle.
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52  Mit einem komfortableren Ubergang wére
die sehr schone Platzanlage auf der 0stli-
chen Seite besser in den stadtischen Raum
eingebunden.

53  Leider ist der westliche Platzein- bzw. aus-
gang derzeit gar nicht in das fuBlaufige We-
genetz integriert.

54 In Nordrichtung (nach rechts) gibt es gar
keinen Gehweganschluss, ...

55 ... zwischendurch nur Gehwegfragmente,
die aufgrund parkender Fahrzeuge kaum
erreichbar sind,...

56  und in Richtung Westen (geradeaus) muss
man den recht grof3en Parkplatz im Zick-
zack queren.
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57 In den Beobachtungszeitraumen haben alle
Ful3géangerinnen und Ful3génger einen kur-
zen Trampelpfad in Richtung Nordwest be-
nutzt, ...

58 ... um sich dann letztlich doch quer Gber
den Parkplatz durch die Kraftfahrzeuge zu
schlangeln...

59  und dann auf der Fahrbahn den nérdlichen
Gehweg in der Franz-Mehring-Strale zu
erreichen. Ein Wegverlauf, der als dul3erst
unangenehm bezeichnet werden kann.

60 Die letzte StraRenquerung wird offensicht-
lich vollzogen, weil die FuRgangerinnen und
FuRgénger wissen: Wenn sie die Franz-
Mehring-Strafl3e queren méchten, ...

61 ... erwartet sie auf der stidwestlichen keine
angemessene Gehwegsituation.
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62  Auf der nordwestlichen Seite gibt es dage-
gen ein kurzes Gehwegstuck, wie eine Art
Mittelinsel zwischen der Franz-Mehring-
Strale und der dann sofort parallel einmun-
denden Stral3e Thomas-Muntzer-Hof. Selbst
diese Nebenstral3e ist unibersichtlich und
war zum Zeitpunkt der Begehung um die
Ecke zugeparkt, sodass der dahinter lie-
gende Gehweg nicht direkt erreichbar war.
Die Fahrzeuge fahren hier in diesem Ne-
benstralR3ennetz erstaunlich schnell, még-
licherweise weil es sich um eine Einbahn-
straRe handelt und somit kein Gegenver-
kehr zu erwarten ist.

63  Schon ein paar Schritte weiter endet der im
aulerst schlechtem Zustand befindliche
stral3enbegleitende Gehweg und wird am
Zehme-Denkmal (rechts) um eine Stufe
erhoht vorbeigefihrt.

64  Danach wird die Gehwegsituation nicht bes-
ser. Es ist zuerst einen Wohnblockzufahrt
zu queren und dann noch einmal die Stral3e
Thomas-Mintzer-Hof, die allerdings an die-
ser Stelle von parkenden Kraftfahrzeugen
freigehalten wird (Foto 64). Dabei wollen die
meisten Menschen die Zuwegung zum
Kleistpark erreichen (in der Fotomitte hin-
ten).

65 Der Ruckblick in Richtung Franz-Mehring-
StralRe zeigt, dass die bessere Wegefih-
rung ab dem Parkplatz (Fotos 58 und 59)
moglicherweise die sudliche Strallenseite
mit der Querung Uber die Kleist-Stral3e ware
(rechts im Foto).

e Empfehlungen:

a) Es sollte gepruft werden, ob der
nordliche oder der suidliche Uber-
gang uber die Franz-Mehring-Straf3e Teil der HauptfuRBverkehrsachse sein soll.
Empfohlen wird der siidliche Ubergang.

Daraus wurden sich folgende weitere Empfehlungen ableiten:

b) Von der Grinanlage an der Wieckestral3e (Foto 52-56) wird eine Gehweguberfahrt
uber die Zuwegung zum Hauserblock eingerichtet (vgl. Foto 17 und Empfehlung zu
40Db).

c) Die Stellplatze auf dem folgenden Parkplatz (Fotos 55-57) werden so angeordnet,
dass ein angemessener Durchgang geradeaus oder sogar leicht nach Norden abge-
knickt bis zum 6stlichen Gehweg der Franz-Mehring-Stral3e fuhrt.
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d) Uber die Franz-Mehring-StraRRe ware ein FulRgangeriiberweg angemessen.

e) Auf der westlichen StralRenseite wird der Gehweg (Foto 60) in einer regelwerkge-
rechten Breite in die StralRe Thomas-Mintzer-Hof eingefihrt.

f) Uber die Kleist-StraRe (Foto 64) wird noch einmal eine Gehwegiiberfahrt eingerich-
tet (vgl. Foto 17 und Empfehlung zu 40b).

Bei der Gruppen-Begehung fiihrte dieses Beispiel einer stadtebaulichen Barriere
zur ausfuhrlichsten Diskussion, die allerdings nicht kontrovers, sondern einhellig
nach einer besseren Losung suchend durchgefiihrt wurde. Seitens der Verwaltung
wurde ausgefuhrt, dass bisher eine Gehwegfiihrung entlang des Hauserblockes
nach Norden (Fotos 53, 54) und dann Richtung Westen (nach links) seitlich vom
Parkplatz (Fotos 58, 59) auf die sudliche Seite der Franz-MehringstralRe (Foto 60)
diskutiert wurde. Einigkeit wurde dartber erzielt, dass die sudliche Achse zu Bevor-
zugen ist. Unsicherheit herrschte tber die Fragestellung, ob mit einer Wegefiihrung
nordlich am Parkplatz entlang der eindeutig diagonal bevorzugten Parkplatzquerung
entgegen zu wirken ist. Gemeinsam festgestellt wurde, dass es eine auf der West-
seite der Franz-Mehringstral3e ein wenig nach Stiden vom Eckpunkt (Foto 60) ver-
setzte Feuerwehrzufahrt gibt, die sich moglicherweise besser fiir eine Ubergangssi-
tuation eignet. Letztlich gab es eine eindeutige Mehrheit fur die jetzt eher geradlinige
Querung des Parkplatzes hin zur - wie eine Gehwegvorstreckung ausgebildete -
Feuerwehrzufahrt. Mit dieser Losung mussten Parkflachen nur unbedeutend versetzt
werden, um einen abgepollerten direkten Weg fur FuRgangerinnen und Ful3ganger
zur StralRe Thomas-Muntzer-Hof zu erreichen. Auf der Flache der derzeit illegal ab-
gestellten Fahrzeuge (Foto 58) kdénnten legale Parkflachen werden und auch auf der
sudlichen Seite sind noch Erweiterungsspielraume vorhanden, die einen Ausgleich
far die Durchwegung darstellen kénnten. Einigkeit herrschte auch dartber, dass an
der 6stlichen Zuwegung (Foto 56) sowie Uber die KleiststralRe (Foto 64) Gehweg-
uberfahrten moglich waren. Keine Einigkeit wurde tber die Fragestellung erreicht,
wie der FulR3verkehr tber die Franz-Mehringstral3e zu fihren sei. Fir einen Ful3géan-
geruberweg votierten drei, flr nur eine Mittelinsel zwei Beteiligte.

An dieser Stelle endete die Gruppen-Begehung.

66  Der Weg filhrt nach der Kleist-Stral3e zu
einer FulRgangerbriicke Uber die Leipziger
StralRe. Die Investition war sicher einmal
dafur gedacht, die FuRganger gebindelt
Uber die frequentierte Stral3e zu fuhren und
damit die Stadtteile Halbe Stadt und Obere
Stadt miteinander zu verbinden. Daruber
hinaus haben Fuf3gangerinnen und Ful3gan-
ger durch diese zuséatzliche Querverbindung eine attraktive Alternative zur Benutzung der
stark befahrenen Rosa-Luxemburg-Stral3e. Diese Funktionen sind nur erfillbar, wenn die
Erreichbarkeit aus der westlichen Richtung vom Zentrum aus deutlich verbessert wird.
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67 Es folgt die Querung des sehr attraktiven
Kleistparks in Richtung Nordwest (nach
rechts).

e Empfehlungen:

a) Am Kleistpark sollten, wie beim
Lennépark (vgl. Fotos 39-41), alle
Ein- und Ausgénge auf ihre sichere
und

68 komfortable Zuganglichkeit gepruft

werden.

b) AuRerdem sollte sich an dieser Stelle

eine Wegweisung befinden.

69  Der Weg fuhrt, anders als im Stadtplan dar-
gestellt'?®, zuerst gerade durch den Park und
am Ausgang zur Karl-Liebknecht-StralRe
leicht nach Norden (rechts) abgebogen.

70  Dem Ubergang lber die HumboldtstraRe ...

71 ... folgt auf der stdlichen Seite der Karl-
Liebknecht-Straf3e ein langgestreckter Geh-
weg.

Die nérdliche Seite wird ab Foto 97 gesondert
erfasst.

72 Beim Lieferservice parkte ein Fahrzeug quer
uber den Gehweg Ruickblick). Das ist auch
in anderen Stadten ein zunehmendes Prob-
lem, dass Fahrrader, Motorrader oder Kraft-
fahrzeuge vor solchen Gewerben auf den
Gehwegen oder in zweiter Spur abgestellt
werden. An dieser Stelle aber ist das Pro-
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blem leicht |6sbar, da das Geschéft tUber eigen eigenen Parkplatz verfigt.

e Empfehlung:

Dennoch sollte das Geschaft darauf hingewiesen werden, grundsatzlich den Park-
platz zu benutzen.

73 Der Ubergang uber die LessingstraRe ist
derzeit nicht barrierefrei.

e Empfehlungen:

a) Hier ware sicher eine Gehweguber-
fahrt angemessen (vgl. Foto 17 und
Empfehlung zu 40b).

b) Darlber hinaus sollte tberprift wer-
den, ob die durch den Parkstreifen
verbleibende Gehwegbreite regelge-
recht ist.'?’

74 Nicht im Wegeverlauf liegt die einmindende
Lessingstral3e, eine der baulich schénsten
Stral3enziige der Stadt. Die westliche Stra-
Renseite befindet sich durchgangig bis zur
Furstenwalder Straf3e in einem flr Ful3gan-
gerinnen und FuRganger unzumutbaren Zu-
stand.

Zurick zur Karl-Liebknecht-StraRRe:

75  Die folgende einmiindende Zufahrt zu den
Wohnhéausern ist als Gehweglberfahrt aus-
gebildet.

76  An der Einmindung der Friedrich-Hegel-
Stral3e befindet sich ein FuRgangeriuberweg.
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Die Einmindung des Heilbornringes in die
Karl-Liebknecht-StralRe hat eine gepflasterte
Eckausrundung fiir eine Autobahnausfahrt
und sie ist dennoch eine Art Gehweguber-
fahrt. Eine nicht mehr zeitgemalfe und auch
nicht regelkonforme Gestaltung!?® fur die
FuRganger und auch fiir die Rechtsabbieger,
zumal an dieser Stelle die Sichtbeziehungen
nicht gewabhrleistet sind.
e Empfehlung:

Aus Sicherheitsgrinden sollte der Gehweg hier vorgezogen werden. Dies wéare auf-

grund des geringen Kraftfahrzeugverkehrs mogllcherwelse farblich umzusetzen.
Zum Zeitpunkt der Begehung war die Warte- : o : v
zeit an der Lichtsignalanlage bei der Que-
rung der Furstenwalder Stral3e sehr lang
und die Grunzeit sehr kurz, bei einem gerin-
gen Autoverkehr.

e Empfehlung:
Die Anlage sollte Uberpriift und nach Méglichkeit fur die unterschiedlich beanspruch-
ten Tageszeiten optimiert werden.

Ein Lichtsignalanlagen-Check war aufgrund der Netzbetrachtung in Frankfurt(Oder)
im Rahmen des Projektes leider nicht mdglich.
Die folgende Bahnunterfihrung im Verlauf
der August-Bebel-Stral3e ist komfortabel,
wenn es nicht eine frequentierte Fahrradt-
rasse ist. Das war zum Zeitpunkt der Be-
gehung nicht auszumachen.
e Empfehlung:

Zu Uberprifen ist, ob die Unterfiih-

rung bei Dunkelheit angemessen

ausgeleuchtet ist.
In Richtung Westen ist nicht der Gehweg,
sondern der ungepflegte Radweg das Prob-
lem.

Die dann folgende zweite Bahnunterfiihrung
durfte bei Dunkelheit kein angenehmer We-
geabschnitt sein. Aber mdglicherweise soll
sie ja abgerissen werden.
e Empfehlung:

Sollte die Briicke Bestand haben, ist

fur eine angemessene Beleuchtung

zu sorgen.
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82  Der Ubergang uiber die einmiindende Lich-
tenberger Stral3e zeigt, dass hier alles ein
wenig zusammengewdurfelt und pflegebe-
dirftig ist.

83  Desgleichen am Kiel3lingplatz.

Méglicherweise verlauft die angenehmere Ful3-
wegeverbindung in Richtung Westkreuz von hier
aus Uber die Hermann-Bolan-Stral3e, Wiesel-
spring und Heimchengrund. Damit wiirde man
aber zwei StralRenbahn-Haltestellen tbersprin-
gen und die Einkaufsladen in der August-Bebel-
Stral3e nicht anbinden. Die Route wurde nicht
Uberprift. Sie wirde vermutlich nicht angenom-
men, weil sie als Umweg empfunden wird.

84  Neben dem Zuwachsen der nérdlichen
(rechts) Radwegkante kommen jetzt richtig
gefahrliche Schaden im Radwegebelag hin-
zu, die ein Befahren des Radweges eigent-
lich ausschlieRen. Zum Zeitpunkt der Bege-
hung fuhren auch die wenigen Radfahrer auf
dem Gehweg.

85  Es folgt eine Ausfahrt, die einmal vorbildlich
gepflastert ist: Geh- und Radweg werden
durchgefuhrt, wahrend die Fahrbahn unter-
brochen und dann auch nur an der abge-
senkten Bordsteinkante lediglich leicht ko-
nisch ausgearbeitet wurde.?°

86  Die Einmundung des Harfenweges in die
August-Bebel-Stral’e wirde eigentlich einen
sehr harmonischen kleinen Platz ergeben.
Der Stein in der Mitte deutet an, dass es so
auch einmal gedacht sein konnte. Doch flih-
ren eine konfuse Wegefiihrung von Ful3- und
Radwegen und eine nicht konsequente
Parkplatzanordnung dazu, ...
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dass es letztlich nicht einmal einen verninf-
tigen Durchgang gibt. Eine bisher verpasste
Chance einer mdglichen positiven stadte-
baulichen Gestaltung.
e Empfehlung:
Es ist zu Uberdenken, ob aus dieser
StralReneinmiindung nicht generell
ein kleiner stadtischer Platz mit Aufenthaltsangeboten zu gestalten ist. Er hatte beste
Voraussetzungen fir einen kurzen verkehrsberuhlgten Bereich.
Der Ubergang iiber die Albrecht-Fellert- -
Stral3e ist fur beide Verkehrsteilnehmer wie-
der akzeptabel, verfihrt aber Autofahrer
dazu, beim Abbiegevorgang den Ubergang
nicht zu beachten, weil das die Pflasterung
S0 vorgibt.
e Empfehlung:
Eine einfache Losung wére die An-

bringung einer Wartelinie**° vor dem Ubergang fiir FuRganger bei allen Einmindun-

gen von untergeordneten Stral3en.
Das Problem dieses Stral3enabschnittes ist
die unzureichende Gehwegbreite ...

.. zumal sich auf der anderen Stral3enseite
Seminargebdude (Sprachenzentrum) der
Europa-Universitat Viadrina Frankfurt (Oder)
befinden.

Ubergang uber die einmiindende Georg-
Friedrich-Handel-Stral3e. Abbiegende Fahr-
zeuge wirden allenfalls noch vor dem farb-
lich abgesetzten Radweg halten, nicht aber
vor dem Ubergang.
e Empfehlung:
(siehe Foto 87)
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An der Einmindung der Gerhard-Haupt-
mann-Strale war zum, Zeitpunkt der Bege-
hung nicht auszumachen, warum es hier
eine unvollstandige Lichtsignalanlage gibt
und auch keine Furten markiert sind oder
warum es hier Uberhaupt eine Lichtsignalan-
lage gibt.

Die néachste Lichtsignalanlage befindet sich
wenige Schritte weiter am Hellweg.

An dieser Stelle zeigt sich noch einmal deut-
lich, wie planlos hier Radwege markiert wur-
den.

Das ist dann die konkrete Fortsetzung des
.,Radweges“: Er hat sich praktisch aufgeldst.

e Empfehlungen:

a) Der unzureichend breite, ungepflegte
und schadhafte Radweg ist generell
zu Gunsten des Gehweges aufzuld-
sen.

b) Auf der gesamten Strecke sind dann
schadhafte Stellen im Gehwegpflas-
ter zu reparieren.

c) Der Radverkehr muss eine eigenstandige Wegefuhrung erhalten. Es ist zu prifen,

ob ein durchgehender Schutzstreifen*** neben den Straenbahngleise

Am Immenweg befand sich zum Zeitpunkt
der Begehung eine fiir den Ful3verkehr un-
gesicherte Baustelle.
e Empfehlung:
Auch an Baustellen sind die Regel-
werke einzuhalten.%?

Oglich is
=, L i | ) I 7 Y
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97  Ab Heimchengrund wird es eher dorflich und
der Weg ist ungeeignet zum Gehen mit ei-
nem Rollator.

e Empfehlung
(siehe Foto 94 b)

Ab Foto 97 wird der Weg noch einmal aus Ost-
richtung ab Nordwest-Ausgang Kleistpark (Foto
68) beschrieben:

98  Der Uberweg lber die Karl-Liebknecht-
StralRe wirkt eher provisorisch abgesichert,
nicht vertrauenserweckend und vor allem,
nicht geschwindigkeitsdampfend. Diese Ein-
driicke werden noch durch die Licht-
Schatten-Verhéltnisse verstérkt.

e Empfehlung:
Um den Kleistpark gesicherter an die
nordlichen Wohngebiete anzuschlie-
Ren, ware die Einrichtung eines Ful3gangeriberweges zu prifen

99  Die Absenkungen sind auf den ersten Blick | - =
gut ausgefuhrt, fihren aber Ful3génger mit
einem Rollator erst einmal in den Verkehr
hinein und nicht direkt in Gehwegrichtung.
Das wird haufig gemacht, um beide Richtun-
gen mit einer Absenkung abzudecken, ist
aber letztlich fur die Nutzerinnen und Nutzer
ungunstig.

100 Das plotzliche Ende einer Radweges, der
zum Zeitpunkt der Begehung durch Mullkas-
ten markiert wurde? Nein, dies ist ein Park-
streifen und kein Radweg.
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101 Eine gut gemeinte, aber leider recht unkon-
sequent durchgefiihrte Einmindung der
Wildenbruchstraf3e: Mit einer in der Karl-
Liebknecht-Straf3e tblichen roten Pflaste-
rung fur Pkw-Parkpléatze und einem grof3en
Abbiegeradius wird eine Art Gehweguber-
fahrt dargestellt oder vorgetauscht.

102 Hier fragt man sich, ob die FuRganger vor
freilaufenden Kindern gewarnt werden sollen
oder die fahrenden Verkehrsteilnehmer.

e Empfehlung:
Insofern gehort das Gefahrzeichen
136 an die Bordsteinkante.

103 Der Ful3gangeriberweg an der Einmindung
der Friedrich-Hegel-Stral3e (siehe Foto 75).
e Empfehlung:
Auch an dieser Stelle ware im Rah-
men der Schulwegsicherung eine
Gehweguberfahrt im Verlauf der Karl-
Liebknecht-Stral3e angemessen (vgl.
Foto 17 und Empfehlung zu 40b).

104 Kurz vor der KantstraRe wird der Radverkehr
auf Gehwegniveau gefihrt, was an dieser
Stelle vertraglich ist. Irritierend allerdings
auch hier, dass der Park- und der Radstrei-
fen die gleiche rote Pflasterung aufweisen
(vgl. Foto 99f).

105 e Empfehlung:
Mitunter sind es Kleinigkeiten, die
storend wirken. Hier muisste einfach
mal eine in den Gehweg hineinra-
gende stachlige Rose beschnitten
werden.

106 Direkt nach der Briickenunterfiihrung (siehe
Fotos 78) folgt eine zurlickversetzte Furt an
einer Ausfahrt.

e Empfehlung:
Obwohl das eine recht aufwéndige
InfrastrukturmaflRnahme waére, ist die
komfortable Ful3- und Radwegfiih-
rung direkt geradeaus.
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Danach folgt, wie auf der anderen Straf3en-
seite auch (siehe Foto 79) ein Radwegfrag-
ment mit mindestens ca. 40 cm Breite.
e Empfehlung:

Es sollte geprift werden, ob der Weg

in einer angemessenen Breite wie-

derhergestellt werden kann oder

auch hier fur den Fahrradverkehr ein

Schutzstreifen angelegt werden

muss (vgl. Empfehlung zu Foto 94 c).
Der Blick von der zweiten Eisenbahnunter-
fuhrung (siehe Foto 80) auf den gegeniber-
liegenden KieRlingplatz (siehe Foto 82).

Die Haltestelle ,KieRlingplatz® ist leider ein
Beispiel unsensibler Moblierung auf Ful3ver-
kehrsflachen. Der Zugang ist weitgehend
zugestellt, die Wetterschutzeinrichtung zu
dicht an der Bordsteinkante.
e Empfehlung:
An dieser Stelle ist eine barrierefreie
Erreichbarkeit der Wetterschutzein-
richtung nach den Regelwerken zu
schaffen. Der Durchgang muss min-
destens 1,50 Meter betragen.'33

Hier muss die Verkehrssicherungspflicht
greifen, denn solche in den Gehweg weit
hineinreichenden Stolperkanten kénnen zu
geféahrlichen Eigenunfallen fuhren. Die
Schatten- und Lichtverhaltnisse verscharfen
die Gefahr an dieser Stelle. Hier haben nicht
nur Menschen mit Seheinschrankungen s
Probleme, die Kanten sind unerwartet und kaum Wahrnehmbar

e Empfehlungen:
Es gibt zwei Méglichkeiten,

a) die Entfernung dieser Anlage und eine sachgeméafe Pflasterung oder

b) die Herausstellung durch z.B. eine aufféllige Bepflanzung. Letzteres ist als einfache

Variante mdglich, weil der restliche Gehweg eine ausreichende Breite aufweist.
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111 An der Furt Uber die einmindende Goe-
thestral3e sieht man gerade, wie ein abbie-
gendes Fahrzeug sogar noch bei Ful3géan-
gergrun einer Ful3gangerin den Vorrang
nimmt. Ein leider selbst im Verlauf der Be-
gehung mehrmals beobachteter Vorgang.

e Empfehlung:
Bei einer Verkehrssicherheitskam-
pagne sollte stets die eindeutige
StVO-Regelung®, dass FuBganger
gegenuber abbiegenden Fahrzeugen : T o -
stets Vorrang haben, in Prioritat gesetzt werden. Die Ubertretung dieser Regelung,
eine der wesentlichen Unfallursachen, war im Rahmen des Projektes haufiger in
neuen Bundeslandern zu beobachten. Das mag seine Ursache darin haben, dass
die DDR-Regelung dies nicht vorsah.'®

112 Es folgt eine kurze, aber sehr kleinteilige
Einkaufszeile fur den taglichen Bedarf und
daruber hinaus.

113 Ab der WitzlebenstralRe gibt es ein kurzes
Stiick Gehweg mit gemeinsamer Fahr-
radnutzung. Gerade auf diesem Abschnitt ist
das aber vollig unangemessen, da es hier
Strome von Ful3géangern gibt, die von der
Haltestelle ,WitzlebenstralRe“ die Universi-
tatsgebaude erreichen wollen. Die Situation
ist insofern noch verwirrender, weil die

114 Bodenbelage so wirken, als wenn es zwei
Radwege auf Gehwegniveau gibt, mdglich-
erweise in beiden Richtungen. Nur bleibt
dann kaum ein Gehweg ubrig, wenn auch
noch Fahrzeuge quer parken, anstatt die
vorgesehenen Parkflachen zu nutzen.

e Empfehlung:

a) Esist zu priufen, ob auf der gesam-
ten StraRenlange ein Schutzstreifen moglich ist (vgl. Foto 106 und Empfehlung zu
94c).

b) Ist das nicht der Fall, sollte hier ein getrennter Rad- und Gehweg nach StvVO Zei-
chen 241 mit sehr deutlicher Markierung angelegt werden, unter Berticksichtigung,
dass es an dieser Stelle deutlich mehr FuR3- als Radverkehr gibt.
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115 An der néchsten Einfahrt wird noch einmal
deutlich, dass die Ful3- und Radwegefuh-
rung bisher konzeptlos ist: Der Radweg be-
findet sich zuerst auf dem Gehweg (Foto
113), die Markierung ist noch gerade so er-
kennbar. An dieser Stelle aber befindet sich
gleichzeitig ein fahrbahnbegleitender rot

116 markierter Radweg (links), der hinter den
gelben Containern wiederum auf den dann
deutlich schmaleren Gehweg gefuhrt wird
(Gehweg — Radfahrer frei).

117 Das ist dann an Milltagen der Rest-
Gehweg, unter 1 Meter Breite und daneben
ein ebenfalls zu schmaler Radweg, hier kurz
vor der Maxim-Gorki-Straf3e.

118 Vor der Dr.-Ernst-Ruge-Stral3e ist die Situa-
tion mit der Rad- und Gehwegbreite wieder
ein Stick lang entspannter, was aber insge-
samt nicht die Problematik entschérft.

119 Direkt hinter der Einmindung der Dr.-Ernst-
Ruge-Stral3e verengt sich die Situation so-
fort wieder.

e Empfehlung:
Gerade hier sollte ein ansprechender
Geh-weg vorhanden sein, da in Zu-
kunft in dieser Siedlung mehr Men-
schen wohnen werden.
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120 Hier befindet sich ein allerdings zu schmaler
und ungepflegter Radweg auf Gehwegni-
veau zwischen dem Bordstein und der Bahn-
reihe. Der wurde verstandlicherweise im
Beobachtungszeitraum nicht benutzt, ...

121 ... stattdessen der Gehweg auf der anderen
Seite der Baumreihe, obwohl er an dieser
Stelle auch nicht gepflegt ist.

122 Problematisch sind alle Ein- und Ausfahrten
von und zum neuen Wohngebiet. Stets ist
die Uberfahrt tiber den Gehweg als Fahr-
bahn durchgezogen worden. Der Gehweg
wird optisch unterbrochen und teilweise ist
die Ausfahrt konisch ausgebildet, so wie es
in den Regelwerken nicht empfohlen wird.

123 Das trifft auf die Einmindung der Dr.Ursula-
Sellschopp-Stralle genauso zu, ...

124 ... wie auf die Einmindung der Dr. Hedwig-
Hahn-Straf3e.
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125 Noch deutlicher wird die Problematik aus der
Sicht aus dem Fahrzeug in Richtung August-
Bebel-Stralde, die eine freizligige und unge-
hinderte Durchfahrt vortduscht. Genau das
ist sie aber nicht, weil zu Ful Gehende und
mitunter auch schnell vorbei fahrende Radler
nicht rechtzeitig gesehen werden kénnen.

e Empfehlungen:
a) Aus Sicherheitsgriinden sollten in

allen Fallen Gehwegtberfahrten ausgebildet werden (vgl. Foto 17 und Empfehlung
zu 40Db).

b) Da es kaum moglich sein wird, die Eingangstore zu entfernen, um eine Sichtbezie-
hung zu ermdglichen, sollten die Fahrstreifen schmal in der Mitte der Ausfahrten und
mit einer Haltlinie markiert werden.

¢) Daruber hinaus sind deutliche FuRganger- und Fahrradsymbole auf den entspre-
chenden Wegen aufzutragen.

126 Am Ende der Eingrenzungsmauer (ab Foto
118) ist der FuBweg durch eine Bepflanzung
eingeengt.

e Empfehlung:

Zur Verbesserung der Sichtverhalt-

nisse und der Begehbarkeit des an-
grenzenden Einkaufszentrums sollte
diese Hecke entfernt werden.

127 Kurz vor der Einmindung der Dr. Hugo-
Kinne-Straf3e befindet sich ein Einkaufszent-
rum, das offensichtlich nur fir autofahrende
Kunden vorgesehen ist. Hier befinden sich
allerdings etliche nicht vorgesehene und
nicht barrierfreie Zugénge, die sich die of-
fensichtlich zahlreichen Kunden zu Fuf3
selbst geschaffen haben.

128 Das trifft auch auf die andere Stral3enseite
und Wegeverbindung aus Richtung Westen
zu. Die Ful3gangerinnen und Ful3géanger
missen dann ungeordnet und ungeschiitzt
die Autoverkehrsflachen queren.
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129 Deutlicher kann nicht mehr zum Ausdruck
gebracht werden, dass hier Planende ver-
sagt haben und die Stadt auch keine dies-
bezilglichen Vorgaben macht.

e Empfehlungen:

a) Mit der Geschéftsstelle sollte das
Problem der fehlenden Zugangsmaog-
lichkeiten eroértert werden und es sind
barrierefreie Wegeverbindungen
zu schaffen.

b) Darlber hinaus sollte die Stadtverwaltung einen Grundsatzbeschluss anregen, nach
dem Einkaufszentren fur eine barriefreie Erreichbarkeit inrer Verkaufsstétten Sorge
Zu tragen haben.

Das ist im Interesse der Geschéfte, aber auch ein nicht zu unterschatzender Stadtpla-
nungsaspekt.

130 Zwischen der Dr. Hugo-Kinne-Stral3e und
der Strafl3e Birnbaumsmuihle ist mindestens
die Haélfte des vorgesehenen Radweges
zugewachsen und damit nicht benutzbar.

131 Der Ubergang der StraRe Birnbaumsmiihle
ist halbwegs umwegfrei.

132 Auf der westlichen StraRenseite (Ruckblick)
fehlt durch die Radwegfiihrung allerdings auf
dem Gehweg eine Aufstellflache.

133 Zum Zeitpunkt der Begehung waren die
Wartezeiten beim Ubergang tber die StraRe
Birnbaumsmiuihle und auch der Poststral3e
zur Endhaltestelle der Stral3enbahnlinie er-
heblich. Zudem wurden in einem kurzen
Beobachtungszeitraum mehrere Rotfahrer
beobachtet.

e Empfehlungen:

a) Diese Lichtsignalanlage sollte unbe-
dingt hinsichtlich der Furtnutzung durch FuRgangerinnen und FuRganger tberpruft
und optimiert werden.

b) Bei weiterhin fehlender Aufstellfliche ist bei der Berechnung der Grinzeit die Rad-
wegebreite zu bertcksichtigen.
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Fazit:

Ein Lichtsignalanlagen-Check war im Rahmen des Projektes leider nicht mdglich.

Die vom Amt der Stadt Frankfurt (Oder) als HauptfuBwegeverbindung vorgeschlagene
Trasse eignet sich grundsatzlich als Querverbindung zwischen dem Zentrum und den
westlichen erweiterungsfahigen Wohngebieten und Universitatsstandorten. Sie ist
derzeit allerdings noch nicht selbsterklarend und an allen Teilabschnitten zum Gehen
motivierend. lhr Vorteil ist die ergdnzende Mittellage zwischen der Rosa-Luxemburg-
StralRe nordlich und der Heilbronner Stral3e sudlich in einer vom Verkehrslarm weitge-
hend abgeschotteten Fiihrung. Ihre Nachteile scheinen tGberwindbar zu sein, wenn ein
befristetes Konzept fur die Mangelbehebungen beschlossen und umgesetzt wird. Die
sich auf der Grundlage des FulRverkehrs-Check herausgestellten Mangel sollten noch
einmal durch Workshops und Begehungen prioritar bewertet werden. Da es sich kei-
neswegs um eine derzeit frequentierte FuRBwegeverbindung handelt, sollten alle Ein-
zelmaRnahmen und auch das gesamte Konzept durch eine sehr intensive Offentlich-
keitsarbeit begleitet werden. Es wird empfohlen, mit den Routen 1 und 2 tatsachlich zu
beginnen, um sich nicht in zu vielen StraRenzligen zu verzetteln.

In der Wegefiihrung kénnten sich folgende zwei Anderungen bzw. Erganzungen als

sinnvoll erweisen:

a) Sollte in der Carl-Emanuel-Bach-Straf3e ein Reisebus-Parkplatz eingerichtet
werden, ist zu Uberlegen, ob der HauptfuBweg nicht glnstiger lber die parallel
laufende BischofstralRe am Rathaus vorbei, die Grof3e Oderstral3e entlang und
dann zur Carl-Philipp-Emanuel-Bach-Stral3e gefiihrt werden sollte.

Obwohl es in der Regel nicht ratsam ist, HauptfuBwegeverbindungen mit Vari-
anten darzustellen, sollte wegen der geografischen Situation neben dem Trep-
penaufstieg zum Pablo-Neruda-Block der Weg um die Kirche zum heiligen
Kreuz herum, entlang der Stral3e Halbe Stadt, dann uUber die Marienstral3e zur
Franz-Mehringstral3e als eine barrierefreiere Alternative angeboten werden.

b)

15

43

1. Als positive MaBhahmen bestens auch einzeln her- 24-29: Karl-Marx-StraRe
ausstellbar sind Verbesserungen bei den unzu- 40-42: Halbe Stadt
reichend gesicherten oder ungiinstig ausgebildeten | 65 Franz-Mehring-Stral3e
Querungsanlagen. Deren Anzahl ist mit sechs kriti- | /&  Furstenwalder StraRe

. .. 98+99: Karl-Liebknecht-Stral3e
schen Querungsanlagen auf einer Strecke von Uber . )
. . . . 133:  Birnbaumsmihle und
vier Kilometern durchaus tUberschaubar, wobei die Postsirake
Querung der Karl-Marx-StralR3e bewusst eine aufse-
henerregende MalRnahme darstellen kénnte.

2. Nicht unterschatzt werden sollten die zahlreichen fir | Zum Beispiel:
den Kraftfahrzeugverkehr eigentlich unbedeutenden | 16:  GroBe Oderstra3e
StraBenquerungen an Kreuzungen und Einmiindun- | 33+34: Wollenweberstrae
gen, deren Autoorientiertheit kontinuierlich abgebaut 2; :Z'?CkeStE’Be
werden sollte. Hier wirden sich im Regelfall Gehwe- ' eiststralse, usw.
gUberfahrten anbieten.

3. In diesem Zusammenhang sind auch die Grund- Zum Beispiel:
stiickszufahrten Schritt fiir Schritt regelgerecht aus- | 5+  Carl-Philipp-Emanuel-

9-13: Bach-Stral3e, usw.

zufiihren, die einen Vorrang des Autoverkehrs ver-
mitteln, den es nach der StralRenverkehrsordnung
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nicht gibt und die dadurch ein Gefahrdungspotenzial
darstellen.

Bereits an vierter Stelle sind auf dieser Route die
mitunter ungeordnet wirkenden Bodenbelage zu
nennen. Sie sind offensichtlich zumeist nicht histo-
risch, sondern wurden erst in den letzten Jahrzehn-
ten so angeordnet. ,,Die oberflichenwirksame Ge-
stalt des Bodens [...] hat einen wesentlichen Einfluss
auf das Erscheinungsbild eines Ortes.

Fur einen Platz ist die Wirkung des Bodens oft ahn-
lich bedeutsam wie die Qualitat der ihn umgebenden
Hausfassaden.“'%¢ Den Stadtraum strukturierende
Platze sind leider auf der Strecke sehr selten und
sollten deshalb herausgearbeitet werden.

Zum Beispiel;

1 Holzmarkt

19+20: Schmalzgasse

46-48: Franz-Mehring-Stral3e

110:  August-Bebel-Stral3e,
usw.

Zum Beispiel;

1: Holzmarkt

19+20: Marktplatz

51: Platz an der

Wieckestralie
83+108:Kiel3linplatz
86: Platz am Harfenweg

Nicht nur aufgrund der topoprafischen Gegebenhei-
ten ist die Herstellung der Barrierefreiheit auf dieser
Route Schritt fur Schritt umzusetzen, insbesondere
durch die Reparatur von Pflasterschaden und Bord-
steinabsenkungen.

durchgéngig

Uberaus problematisch und in Prioritéat zu setzen ist
die Herstellung einer angemessenen Radwegverbin-
dung im westlichen Bereich der Route. Bisher ist der
Zustand der Radverkehrsanlagen h&ufig von einer
zur nachsten Seitenstrale unterschiedlich. Der Zu-
stand ist weitgehend unakzeptabel.

ab 78: durchgangig
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10. Route 4 (lila): Europaischer Fernwanderweg E11
im Stadtbereich von Frankfurt (Oder)

Im Projekt-Vorgesprach ¥ wurde der Korridor fir eine Wegefiih-
rung als Route 4 mit drei anderen Routen einvernehmlich in Prio-
ritét gesetzt. Im Gegensatz zu den Routen 1 bis 3 bezieht sich
die Wegewabhl nicht auf bereits ermittelte Fehlstellen im Entwurf
des Mobilitatsplans der Stadt Frankfurt (Oder). Schwerpunkt war
dagegen die Anbindung an den Europaischen Fernwanderweg
und die Konkretisierung des Weges auf dem Stadtgebiet. Inso-
fern wurde im Rahmen des Projektes: ,Bausteine fur Fullver-
kehrsstrategien“ vom FUSS e.V. kein Fuldverkehrscheck im
Format ,BlitZlicht 38 fur die gesamte Strecke durchgefiihrt, son-
dern nur fur den Teil, der gleichzeitig als Route 1 (griin) unter-
sucht wurde. Es erfolgte eine Wegesuche, die in zwei weiteren
Fachgesprachen®® weitgehend bestatigt und an einigen Stellen
noch einmal leicht verandert wurde.

In den derzeitigen Stadtplanen ist der Wegeverlauf des E11 im Stadtbereich noch nicht?4°
und in den verfligbaren Wanderkarten leider widersprichlich angegeben.'*! Deshalb wurde
er im Rahmen des Projektes ,Bausteine fir Fulverkehrsstrategien (2018-20)" des FUSS
e.V. Uberpruft!*2 und es werden folgende Vorschlage fiir eine korrigierte und im Detail kon-
kretisierte Wegefiihrung unterbreitet. Fir die Erkundung einer neuen attraktiven Wegeftih-
rung waren zahlreiche Begehungen notwendig. Die insgesamt 33 Kilometer langen Wegeab-
schnitte und weitere mogliche Verbindungswege wurden am 15. und 16. November 2018,
18. Januar 2019, 10. Méarz 2019, 13. Méarz 2019, 24. April 2019, 5. Juni sowie am 26. Juli
2019 begangen.

Der Autor und Fotograf aller Fotos Bernd Herzog-Schlagk ist Mitglied des Bundesvorstandes
des Fachverbandes Ful3verkehr Deutschland FUSS e.V., vertritt den Verein im Land Bran-
denburg und ist im Rahmen des Projektes ,Bausteine fur FuBverkehrsstrategien® fur die Mo-
dellstadt Frankfurt (Oder) zustandig. Er war zudem Projektleiter des Projektes Wanderbahn-
héfe-Brandenburg in den Jahren 2002 bis 2009 und damit maRgeblich beteiligt an der Kar-
tenerfassung des Hauptwanderwegenetzes des Landes (Europdische Fernwanderwege E10
und E11 sowie 66-Seen-Rundwanderweg (siehe www.wander-bahnhoefe-brandenburg.de),
bei der allerdings die Wegefuihrungen in den zu durchquerenden stadtischen Bereichen in
der Regel noch nicht detailliert genug untersucht wurden.

10.1 Die grobe Wegefiihrung des E11 in Europa

Frankfurt (Oder) liegt auf der Strecke des 2.500 Kilometer langen*®* Européischen Fernwan-
derweges E11** als West-Ost-Verbindung von Schevenhagen an der Nordsee (Den Haag)
Uber Amersfoort in den Niederlanden als ,Marskramerpad®, Osnabrtick, Hannover, Halle
(Saale), Potsdam und Berlin und dann weiter in Polen nach Poznan, Torum, Olztyn durch die
Masuren, in die Augustéwer Heide bis derzeit an die Grenze zu Russland, Litauen und WeiR3-
russland.4®
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10.2 Der Verlauf des E11 in Brandenburg und Polen

In Brandenburg fihrt der Weg aus Sid-Richtung von Halle (Saale) Giber Raben, Belzig,
Lehnin und kreuzt in Potsdam den Européaischen Fernwanderweg E 106, der derzeit noch
vom Kap Arkona auf Riigen bis nach Bozen fuhrt.24” Von Potsdam geht es weiter quer durch
den sudlichen Teil von Berlin Uber Altlandsberg, Strausberg, Buckow, Neuhardenberg und
Seelow, um dann von Norden kommend tber Kunersdorf im Norden Frankfurts einzutreffen.
Die Welterfuhrung ab Slublce ist der folgenden Karte Zu entnehmen
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Der Wandertourismus hat auch in Brandenburg in den letzten Jahren zugenommen und ist
allein aufgrund der demografischen Entwicklung noch steigerungsfahig. Ehemalige Gebirgs-
wanderinnen und -wanderer steigen aus Altersgriinden um auf naheliegende und topogra-
fisch einfachere Wanderstrecken. Zudem interessieren sich auch jiingere Menschen zuneh-
mend fir diese Fortbewegungsart sowie fir Wanderetappen, die ohne eigenes Auto erreicht
werden kbénnen.

10.3 Qualitatsgrundséatze fur die Hauptwanderwege in Brandenburg

Bei der Festlegung der Wegefuhrung der Uberregionalen Wanderwege im Land Brandenburg
(E10, E11 und 66-Seen-Rundwanderweg) sind drei grundsatzliche Aspekte zu beachten:

e Stadte und Dorfer sollen nicht auf dem kirzesten Weg durchquert werden, sondern
nach den Gegebenheiten Grinzige, wasserbegleitende Wege aber auch Zentren
einbinden oder zumindest tangieren. Wegeabschnitte, die Stadtansichten ermogli-
chen, gehdren zum Erlebnisraum einer Wanderung dazu. Der Wegeverlauf sollte
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auch in den Stadten maoglichst eindeutig und weitestgehend ohne Varianten geklart,

entsprechend markiert und in den 6ffentlichen Karten eingetragen werden.
Frankfurt (Oder) verfugt Uber verschiedene innerstadtische Griinziige und wasserbegleiten-
de Wege, die in die Wegefiihrung des E 11 einzubinden sind. Dartiber hinaus gibt es ein
Wegweisungssystem mit der Anzeige der sehenswerten Orte in der Stadtmitte, die zumeist
in nur wenigen Schritten erreichbar sind.

e Die Bahnhofe sollen nach Moglichkeit nicht durch Stichwege, sondern im direkten
Wegeverlauf angeschlossen werden. Das Wanderwegenetz des Landes Branden-
burg mit seinen etwa 100 Wanderbahnhdéfen soll dazu motivieren, die Wanderungen
nachhaltig mit dffentlichen Verkehrsmitteln durchzufiihren. Deshalb sollen sie von al-
len Menschen auch von Bahnhofen gestartet oder dort beendet werden konnen.148

Obwohl der Hauptbahnhof in Frankfurt (O-

der) fur den Wegeverlauf des E11 im sudli-
cheren Stadtbereich etwas unginstig liegt, : s :
ist er unbedingt direkt einzubinden, da er im '
Wanderwegenetz Brandenburgs eine ganz

zentrale Rolle einnimmt.

e Wander- oder Spazierwege sollen in
moglichst wenigen Teilabschnitten
direkt neben stark befahrenen Stra-
Ren geflihrt werden. Harte Gehbela- St
ge sind in innerstadtischen Gebieten @ assssnosanne

£ Européischer Femwanderweg E 10
= v:mmﬂa:“' derweg

nicht zu umgehen und dennoch ist et Ry
. . & ™= Europdischer Femwanderweg E 11
zumindest ein Wechsel anzustreben. O e
. . = iniea
Mit Ausnahme kurzer Straenabschnitte 29 zf"ﬁmgmm
und auf der Stadtbruicke in Frankfurt (Oder) & 5 s
I—————| {0 dor Karte
Maistab 1 : 1,500,000 ‘enispricht 15 km in der Natur

sind diese beiden Grundsatze durch Um-

gehung des HauptstraRennetzes fir den Ubersichtskarte Hauptwanderwegenetz des Landes

Brandenburg'#® (Pharus-Plan + FUSS e.V.)
motorisierten Individualverkehr MIV und die Einbeziehung von Grinanlagen umsetzbar.

10.4 Darstellung der bisher empfohlenen Wegeverlaufe auf dem Stadtgebiet
von Frankfurt (Oder)

Da der Wandertourismus im Oder-Nei3e-Raum durchaus beachtenswert ist und Frankfurt
(Oder) eine bedeutende Ausgangs-, Zwischen- und Endstation von Wanderungen darstellt,
muss es auch im Stadtgebiet eine eindeutige Wanderwegempfehlung geben. Immerhin lauft
man von der Stadtgrenze nordlich von Kliestow bis zur Stadtbriicke etwa zwei Stunden, ca.
8,5 Kilometer, durch Frankfurt(Oder) und sollte sich hier nicht nur zurechtfinden kdénnen,
sondern wahrgenommen und willkommen geheif3en fuhlen.
Leider werden in drei wesentlichen Quellen fur die Nutzung des E11 vom
o Verlag Pharus-Plan (in der Ubersichtsskizze: P, orange hervorgehoben)'* nach den

Vorschlagen des FUSS e.V. und der Verlaufsbeschreibung durch den Wanderbuch-

autor Manfred Reschke, veroffentlicht durch den Trescher Verlag®®! und in der touris-

tischen Karte der Euroregion Viadrina aufgenommen?*®?,

Dr. Barthel Verlag (in der Ubersichtsskizze: B)**® sowie

KOMPASS-Verlag (in der Ubersichtsskizze: K)**
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sehr unterschiedliche Wegefuhrungen ab der Stadtgrenze zu Lebus im Norden bis zur
Stadtbriicke und dem Ubergang in Richtung Slubice in Polen angegeben und empfohlen.
Das ist verwirrend und wenig hilfreich zur Férderung des Wandertourismus.

Im nérdlichen Bereich verlauft der Weg It. KOMPASS-Plan (K) westlich tber die Siedlung
Hexenberg nach Kliestow, wogegen nach dem Pharus-Plan (P) und dem Barthel-Plan (B)
der Weg Uber den ehemaligen Bahndamm geradlinig 6stlich davon verlauft und fir Niedrig-
wasser (P) der Weg Uber das ,NSG Oderwiesen nérdlich Frankfurt® im Verlauf der Oder
empfohlen wird.

Ab Kliestow klaffen die Vorschlage fur den Wegeverlauf
noch deutlicher auseinander. Auf dem Pharus-Plan (P)
geht es weiter auf dem ehemaligen Bahndamm in Rich-
tung Stden weitgehend auf Fuliwegen, am Lienauteich
vorbei, nérdlich vom Kleistpark Uber die Stadtbriicke,
bzw. von dort aus direkt zum Hauptbahnhof.
KOMPASS (K) und Barthel (B) empfehlen dagegen
gemeinsam den Weg in Richtung Osten auf dem Ra-
goser Talweg, der als ,Jakobsweg (Nordroute)* auch in
den Stadtplanen aufgenommen wurde und dann in
Richtung Suden bis zur ,Neuen Welt“. Ab dort tber-
nimmt KOMPASS (K) die weitere Wegefuhrung des
~Jakobsweges"“ westlich vom Gewerbegebiet und dann
auf der Hauptverkehrsachse Berliner Stral3e / Karl-
Marx-StrafRe, um dann nach links in Richtung Osten in
die Slubicer StrafRe zur Stadtbriicke einzubiegen. Auf
: B\ _ | dem Barthel-Plan (B) fuhrt der Weg dagegen 0stlich
[ e e e ‘ == vom Gewerbegebiet vorbei im Verlauf des Oder-NeiRe-
S Radweges weitestgehend mit Abstand, aber im Verlauf

Auszug aus den ausdruckfahigen Wan- der Oder bis zur Stadtbriicke.
derkarten der Website www. wander-

bahnhoefe-brandenburg.de

0 1000 5000 Meter
(®) Rastplatz - Natur (®) Rastpiatz - Angelegt
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Nach der Wegefuhrung im KOMPASS-Plan (K) und
auch im Pharus-Plan (P) kann die Oder lediglich von der Stadtbriicke aus wahrgenommen
werden. Im Barthel-Plan (B) wird dagegen das nérdliche Stiick der Oderpromenade einbe-
zogen. Die stadtischen Griinanlagen, und damit wesentliche Herausstellungsmerkmale fur
Frankfurt (Oder), sind in allen drei Wege-Varianten nicht enthalten. Lediglich der Kleistpark
wird im Pharus-Plan (P) tangiert, aber durch die Nutzerinnen und Nutzer nicht betreten. Im
Barthel-Plan (B) verlauft der Européische Fernwanderweg E11 zu fast zwei Dritteln, im
KOMPASS-Plan (K) auch noch zu einem recht hohen Anteil, gemeinsam mit dem Fernrad-
weg. Nur nach dem Pharus-Plan (P) wurde dieser in den Qualitatskriterien festgelegte As-
pekt beriicksichtigt.

Das ist insgesamt fur diese drei Varianten keine optimale Wegefiihrung. Sie wird aber im
Abschnitt Starken-Schwachen-Analyse noch einmal im Vergleich zur hiermit vorgeschlage-
nen vierten Variante dargestellt (siehe Seite 5). Man kann nicht behaupten, dass eine der
drei beschriebenen Routen insgesamt fir zu Fu? Gehende besonders attraktiv ist. Schnur-
gerade und weitgehend ohne Landschaftswechsel Uber eine Stunde (P) + (B) und dann wei-
terhin geradeaus hinter dem Einkaufszentrum (P) oder ungeschutzt durch weite Felder auf
Schotterweg bzw. Asphalt (K), dann am verwahrlosten Industriegebiet entlang (B) + K). Das
ist sicher fur das Kennenlernen der Stadt Frankfurt (Oder) nicht férderlich. Wirklich attraktive
Blickwinkel wurden nicht aufgenommen, zumal der E11 auf der Slubice-Seite gleich abseits
von der Oder verlauft und ein Stadtpanorama leider kaum eingebunden ist. Zwei der drei
Empfehlungen (K) + (B) fuhren die Wanderinnen und Wanderer auf einem schnellen Weg
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durch die Stadt und wieder hinaus. Die Stadt Frankfurt (Oder) ist eigentlich nicht eingebun-
den und verbleibt in Randlage.
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10.5 Vorschlag zur Wegefiihrung des E11 in Frankfurt (Oder)

Eine durchgéangig ideale Wegefihrung ist ganz sicher nicht zu erreichen, aber eine deutlich
abwechslungsreichere als die bisher beschriebenen in den Karten vermerkten Empfehlungen
ist moglich. Eine Steigerung der Attraktivitat ist nur durch eine Verlangerung des auf dem
Stadtgebiet Frankfurt (Oder) gefihrten Weges zu erreichen. Dies wird allerdings auch als ein
positiver Aspekt fur eine Wegewahl des E11 angesehen. Aufgrund von Kartenrecherchen
und mehrerer Ortsbegehungen empfiehlt der FUSS e.V. die folgende Fihrung des Européi-
schen Fernwanderweges E11 auf dem Stadtgebiet von Frankfurt (Oder).1%®

In groben Zigen wurde flr den Weg von der nordlichen Stadtgrenze zum Bahnhof

o die Wegefuhrung auf dem alten Bahndamm (P) + (B) ibernommen, trotz der sehr
langen geradlinigen Fuhrung und fehlender landschaftlicher Abwechslung, da die
einzige vorhandene Alternative Uber die Siedlung Hexenberg (K) bei fast allen klima-
tischen Gegebenheiten (starker Wind, starke Sonne, Regen) und auch aufgrund der
Bodenbeschaffenheit (Matsch- oder Staubweg, Schotter, Bitumen) nicht attraktiv ist,

o als Belohnung fiir den doch etwas ermidenden Ortseingang der ansehnliche und
abwechslungsreiche Ortsteil Kliestow (K), die Klingetalsiedlung mit der Heilandska-
pelle sowie der Griinzug am Klingefliel3 einbezogen und deshalb auf den weiterhin
geradlinigen Wegeverlauf hinter dem grof3en Einkaufszentrum am Spitzkrugring (P)
sowie auf die 6stlichen Wegefihrungen durch das nérdliche Gewerbegebiet (K) + (B)
verzichtet,

o auch der Botanische Garten tangiert (P), aber dann die attraktivere Wegefiihrung
Uber das Klingetal sowie die Einbeziehung des fast gesamten Lenné-Parks bevorzugt
und damit der derzeit nicht besonders attraktive Stral3enzug Leipziger Stral3e, Heil-
bronner Stral3e sowie BahnhofstralRe nicht einbezogen und vom Bahnhof zur Stadt-
bricke

o eine bei allen bisherigen Vorschlagen nicht einbezogene Wegefuhrung tber den An-
ger, Ziegenwerder von Suden zur Oderpromenade und Stadtbriicke bevorzugt und

o damit eine um die Stadtmitte und die Gubener Vorstand herumfihrende Schlaufe ge-
schaffen, die an zahlreichen Stellen durch die zumeist bereits vorhandenen Informa-
tionen und Wegweisungen zur weiteren Besichtigungen der Stadt einladt.

In den beiden folgenden Abschnitten wird die vorgeschlagene Wegefihrung mit Fotos und
kurzen Erlauterungen nachvollzogen. Es werden zwar einige Hinweise fur Verbesserungs-
maglichkeiten gegeben, ein FulRgénger-Check als Mangel-Analyse wurde aber im Detalil
nicht fir die gesamte Strecke durchgefiihrt. Nur fur die Wegefiihrung des Abschnittes 7 wur-
de im Bereich der Oderpromenade als Projekt-Route 1 ein etwas detaillierterer FuRverkehrs-
Check eingebunden.

In griin gesetzte Begriffe deuten auf touristisch interessante Orte hin. Auch diese Hinweise
sind aber lediglich eine erste Information und sie kdnnen noch deutlich ausgeweitet werden.

Auf den Fotos sind bewusst nur sehr selten Menschen zu sehen, um die Wege und Situatio-
nen ohne Ablenkungen darstellen zu kdnnen. Das bedeutet aber keinesfalls, dass die Wege
im Beobachtungszeitraum nicht begangen wurden.
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10.6 Von Nord nach Sid von der Stadtgrenze bis zum Bahnhof Frankfurt
(Oder):

1 Der Eintritt in das Stadtgebiet vom

A Abzweig der BundesstralRe B112
auf der Fortsetzung des Lebuser
Weges in Richtung Vorwerk Hexen-
berg erfolgt nach Suiden ( links) ab-
biegend auf dem alten Bahndamm.
Dieser Abzweig ist nicht gut er-
kennbar und leider werden die
Wanderer kurz vor Eintritt in das
Stadtgebiet mit einer kleinen ,wilden
Deponie“ empfangen.

2 Der Bahndamm verlauft bis zum

A Abzweig drei Kilometer schnurgera-
de und bietet allenfalls durch die
Wegebeschaffenheit und den
Randbewuchs etwas Abwechs-
lung. Etwa eine Dreiviertel-Stunde
ohne Landschaftswechsel ist nicht
ideal, aber es gibt hier keine an-
sprechendere Alternative.

3 Der Wulkower Weg zwischen der

A Siedlung Hexenberg im Westen (im
Hintergrund links zu sehen) und der
Lebuser Chaussee im Osten wird
gequert und es geht weiter auf dem
alten Bahndamm.

4 Auch der Wendische Weg zwischen

A Kliestow im Westen (rechts) und
weiterhin der Lebuser Chaussee im
Osten (links) wird gequert. Ein kur-
zes Stick geht es weiter auf dem
alten Bahndamm (schmaler Weg
geradeaus).
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5 Der Eingang des Wegeabschnittes

A ist durch den ,bewegten® schmalen
Weg kaum noch als ehemaliger
Bahndamm erkennbar. Es folgt ein
kurzer und sehr angenehmer We-
geabschnitt.

6 Der Weg flhrt Uber die alte Bahn-

A briicke, im Westen unten (rechts) ist
der Weg Sandfurt und ein kleiner
Teich im Gutspark zu sehen. Der
Bestand der Bahnbriicke ist lang-
fristig gefahrdet. Da die Notwendig-
keit von MalBhahmen nicht abseh-
bar ist, wurde der Weg erst einmal
nicht verlegt, da alle anderen Ver-
bindungen unattraktiver sind.

7 Von unten ist dies ein sehr ein-

A drucksvolles Bahn-Bauwerk. Aber
der Weg fuhrt von Nord nach Sid
oben Uber diese Briicke (von rechts
nach links) und nur wer sich die Zeit
nimmt, den folgenden Gutspark zu
durchwandern, kann die GroRRen-
ordnung dieses Bauwerkes wahr-
nehmen.

8 Kurz vor einem ersten Grundstiick

A auf der Westseite muss in einen
sehr schmalen Weg westlich
(rechts) eingebogen werden. Das ist
derzeit nicht erkennbar, man ist
eher geneigt, geradeaus zu gehen,
kommt dann aber direkt auf die
stark befahrene Berliner Chaussee
(BundesstralRe B5).

9 Der sehr schone Weg fuhrt dage-
A gen durch den kleinen Gutspark von
Kliestow.
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10  Der schon erwahnte kleine

A Gutsteich auf der Nordseite des
Weges ist im Sommer sicher kaum
erkennbar.

11 Der gepflegte Gutspark in Kliestow

A st einbezogen worden, weil er ei-
nen Ausgleich schafft fir den doch
recht langen Bahndamm-Weg. Die-
ser kurze ,Umweg“ sollte unbedingt
integriert werden, zumal dadurch
der recht interessante Stadtteil
Kliestow angesehen werden kann.

12 Auf dem oberen Weg verbleibend

A muss nach der Infotafel am
Parkausgang nach Norden (rechts)
eingebogen werden, ...

13 ... an dem leider in einem schlech-
A ten Zustand befindlichen Gutshaus
Ostlich (rechts) vorbei.

14 Gleich danach im Verlauf des Weg-
A es muss nach Westen (links) ...
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15 ... und ein paar Schritte weiter an
A der folgenden Einmindung nach
Norden (rechts) abgebogen werden.

-

16 Wiederum nur ein paar Schritte wei-

A ter befindet sich westlich (links) eine
kleine Grinanlage mit Teich (An
den Weiden), die sehr harmonisch
wirkt und zu einer kurzen Pause
einladt.

17 Danach ist nach Westen (links) ein-

A zubiegen. Alle diese StralRenteile
tragen den Namen Sandfurt. An
dieser Stelle wird der E 11 ein kur-
zes Stlck gemeinsam mit dem Ja-
kobsweg (Nordroute) gefthrt.

18  Die Sandfurt fihrt direkt zur Dorfmit-

A te von Kliestow. Westlich (links)
befindet sich das ansehnliche ,Haus
der Begegnung®“ und auf der Nord-
seite des Platzes (rechts) die unge-
wohnliche Dorfkirche.

19  Kliestow lohnt einen kleinen Abste-

A cher, der nach der langen Bahn-
damm-Wanderung fur Abwechslung
sorgt. Nur wenige Schritte in Rich-
tung Norden (nach rechts in die
Lebuser Stral3e hinein) befindet sich
das Gasthaus Kliestow,
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20  mit einem Spielplatz,

21  einem kleinen Streichelzoo,

22  sowie einer kleinen Badestelle am
A GroRen Kliestower See.

23 Nur wenige Meter weiter nach Wes-

A ten einbiegend (links) in den
Wulkower Weg kann man den Gro-
[2en Kliestower See in seiner
Schoénheit geniel3en.

Zurlck zum E 11:
24 Von der Kirche aus gesehen wird
A der groRe gepflasterte Platz Uber-
quert, der Weg verlauft in der Fort-
setzung der Lebuser StralRe nach
Suden (aus der Sandfurt nach links
abbiegen).

25  Er fuhrt ein paar Meter weiter zu

A einem Kreisverkehr in der Berliner
Chaussee (Bundesstral3e B5), die
am gunstigsten auf der Ostseite
(links) uberquert wird. An dieser
Stelle endet auch schon wieder die
gemeinsame Wegeflhrung mit dem
Jakobsweg (Nordroute), der hier
nach Westen in Richtung Boossen
abbiegt (rechts).
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26 Nach der Querung des Kreisver-

A kehrs ist in der geraden Fortsetzung
der weiterfuhrende Weg zu errei-
chen. Er wird dort etwas verwirrend
noch ein Stiick als Berliner Chaus-
see bezeichnet.

27 und in seiner Fortsetzung als Ul-
A menweg. Nach einem kleinen Hugel
ist die Klingetalsiedlung zu sehen.

28  Im Verlauf des Ulmenweges befin-

A det sich 6stlich (links) ein Sportplatz
und gleich am Anfang der Klingetal-
siedlung (Heimkehrsiedlung) nach
Osten (links) in den Dornenweg
einbiegen (im Foto noch einmal
rickwarts gesehen).

29  Schon an der néachsten Querstralie
A st nach Siden (rechts) in den Ei-
chenweg einzubiegen.

30  Auf der 6stlichen StralRenseite

A (links) befindet sich die Heilandska-
pelle (russische Holzkirche), eine
,Offene Kirche* mit dem Kriegsge-
fangenen-Friedhof (1. Weltkrieg).
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31  Der Eichenweg muss bis zum Ende
A begangen werden

32 Im Wegverlauf ist ein wenig nach
A Westen (rechts) abknickend in den
Platanenweg einzubiegen.

33 Dieser fuhrt nach wenigen Metern
A zur StralRe Klingetal, an der nach
Osten (links) einzubiegen ist.

34 Kurz nach der Haltestelle auf der
A Sudseite (rechts) und vor der Kurve
der Straf3e (nach links)...

35 ... befindet sich sudlich (rechts) ein

A schmaler Abgang, der als ,Sack-
gasse“ gekennzeichnet ist und erst
einmal nicht sehr vertrauenserwe-
ckend aussieht.

36  Er fihrt etwas abwarts und endet in

A einer gesperrten Bahnanlage, die
interessant aussieht, aber nicht wei-
terfuhrt.
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37  Kurz vorher befindet sich eine kaum
A bemerkbare Verrohrung des Klinge-
flieRes kurz vor der bewaldeten

Bahnboschung.

38  Auf der dstlichen Seite (links) flhrt

A eine Treppe mit einem Schild ,Be-
treten auf eigene Gefahr* hinunter.
Auch diese ist nicht besonders ein-
ladend.

39  Das Klingeflie3 macht an dieser

A Stelle eher den Eindruck eines Ab-
wassers, aber schon nach wenigen
Schritten bemerkt man die Ruhe an
dem Bach mit der dahinter liegen-
den Bahnboschung auf der Stidsei-
te (rechts)...

40 ... und der abwechslungsreichen
A Kleingartenkolonie auf der nordli-
chen Seite (links).

41  Das Klingetal bietet einen sehr be-

A schaulichen Weg mit angenehm
weichem Boden. Es sollte trotz der
etwas komplizierten Wegeflihrung
unbedingt in den E 11 eingebunden
und Uberhaupt als Spazierweg her-
ausgestellt werden.
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42  Der Steg Uber das Klingefliel3 wirkt

A etwas provisorisch, ist aber benutz-
bar. Sicher ware eine kleine Metall-
briicke hier angemessen, aber ein
wenig ,Abenteuer” darf bei einem
Fernwanderweg durchaus auch
einmal dabei sein.

43 Es geht weiter auf einem recht

A schmalen Weg, aber dieser ist fur
Ful3géngerinnen und FulRganger
keine Sackgasse.

44 An der schonen Metallbriicke (links

A vom Weg) ist man verleitet, sie zu
Uberqueren. Nur ist man dann nach
wenigen Schritten auf der Strale
Klingetal und alle dann folgenden
Zugange zum Klingetal sind letztlich
Sackgassen.

45  An der Brucke muss nach Suden
A (rechts) eingebogen werden, also
im Verlauf des Briickenweges.

46  Danach ist dieser Weg bis zum En-
A dein Richtung Bahnbdschungen zu
gehen, ...
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47 .. dann im Wegeverlauf nach links
A abzubiegen, ...

48 .. und immer weiter im Wegeverlauf
A zubleiben ...

49 .. .nach links und nach rechts.

50  An der Stelle eines einmindenden

A breiten Weges an der Bahnbo-
schung ist nach Osten (links) abzu-
biegen.

51  Dann wiederum im Wegeverlauf

A bleiben. Sidlich (rechts) befindet
sich die Bahnbdschung und ndrdlich
(links) Kleingarten, im Hintergrund
ein etwas grofReres Haus.

52 Naher heran, taucht auf der sudli-

A chen Seite (rechts) ein \Wasserturm
auf und jetzt befinden sich auch auf
dieser Seite Kleingérten.
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53  An dem etwas groRReren Haus vor-
A Dbei...

54 ... kann man auf der nordéstlichen

A Seite des Weges zwischen den
Baumen hindurch die leider in ei-
nem bedauerlichen Zustand befind-
liche ehemalige Simonsmuhle er-
kennen. Der Weg dorthin ist wie
andere Wege hier auch letztlich
eine Sackgasse.

55  Deshalb ist an der Wegegabelung

A nach Suden (rechts) einzubiegen ...

56 ... und dann dem Weg nach Sidos-
A ten (links) zu folgen.

57  Auf der Nordseite ist zwischen den

A Baumen hindurch noch einmal das
Klingefliel? und dazugehérende
Sumpfgelande zu sehen. Eine sehr
hibsche naturbelassene Land-
schaft, die leider durch Gestripp
verdeckt ist.

58 Die Beschreibung der Wegefuihrung

A durch das Klingetal mag etwas um-
standlich klingen, da der Weg sich
tatsachlich durch die Landschatft
und die Kleingarten schléangelt. Er
ist sehr abwechslungsreich und
angenehm zu begehen.
Am Ende flhrt er mit einem Schlen-
ker nach Norden (links) ...
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59 ... auf die recht stark befahrene

A Rathenaustrafl3e. An dieser Stelle
gibt es keine Querungsanlage und
leider auf dieser Nordwestseite
(nach links) auch keinen Weg bis zu
einer besseren Querungsstelle am
Kreisverkehr.

60  Dafir gibt es gen Siiden (rechts)
A einen Blick auf die markanten alten
Eisenbahnbricken.

61  Der Weg fuhrt dann aber nach
A Nordosten (links) auf der anderen
StraRenseite weiter, ...

62 ... bis zu einem Kreisverkehr, an

A dem der E 11 nach Siidost (rechts)
in die Stralte ,Am Klingetal“ ein-
biegt.

63  Noch immer zeigt sich Frankfurt
A (Oder) von seiner vorstadtischen
Seite, ...

64 ... vorbei an zwei machtigen alten

A Eichen am sldwestlichen StraRen-
rand(rechts). Dann sieht man aber
den sehr bald folgenden Wechsel
mit der vielbefahrenen Kieler Stral3e
und den Hochhéusern.
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65  Doch biegt der Weg kurz vor der

A Kieler StraRe nach Osten (rechts)
ab, um nach einem Bogen ein paar
Schritte weiter nach Siden (rechts),

66 ... die Unterfihrung der Kieler

A StraRe in Richtung Osten (links) zu
erreichen. Wenn man allerdings ein
paar Schritte auf dem Weg oben
bleibt, ...

67 erreicht man in der Lienaustral3e ein
A relativ unbedeutendes Eingangstor

68 ... zu einem netten kleinen Botani-
A schen Garten. Ein Rundgang um
den LienauTeich ist sehr lohnend.

69  Zuriick zur Unterfihrung, die mit
A Graffiti begruft, ...

70 ... und auch ein wenig mehr Licht
A vertragen wiirde.
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71 Auf der anderen Seite befindet sich

A eine neue Griinanlage im Verlauf
des Klinge-flieRes, in der nach Sud-
osten (rechts) einzubiegen ist. Es ist
egal, ob man den Weg vor oder
hinter der Bricke benutzt. Der Weg
Uber die Briicke ...

72 ...ist durch die verschiedenen Aus-
A blicke an der Schule ...

73 ... und dem Spielplatz abwechs-
A lungsreicher.

74 Zum Zeitpunkt der Recherchen

A wurde das weitlaufig wirkende Klin-
geflieR als ,Freianlagen am Grinen
Weg"“ renaturiert. Es ist ein wiede-
rum sehr angenehmer Wegeab-
schnitt.

75  Am Ende des Weges fuhrt der E 11

A nach Suden (rechts) Gber eine der
Steinbriicken auf einen der Wege
bis zur Siedlungsmitte.

FERITY tomemsam

76  Von oben ist zu erkennen, dass hier

A (ber zwei Steinbriicken mehrere
Wege in die Siedlung (rechts) fih-
ren. Deshalb muss hier sehr sorgféal-
tig markiert werden.
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77 Letztlich muss der Weg zwischen
A den beiden gelben Hausfassaden
erreicht werden.

78  Die Treppen nach oben fihren zum
A Architekturkunstwerk ,\Wappenhaus®
in der Karl-Sobkowski-Stral3e.
Uberhaupt ist die gesamte Siedlung

ansehenswert.

79  Der Weg fuhrt weiter nach Nordos-

A ten (links) die Karl-Sobkoski-Stralze
entlang bis zum StraRenende und
Uber den Griinen Weg in fast gera-
der Fuhrung sudlich an einem
Sportplatz (links) entlang.

80 Der Weg ist in allen vorliegenden

A Planen auf FuBwegeverbindung
eingetragen und auch frequentiert,
doch ist bereits der Eingangsbe-
reich in einem sehr unerfreulichen
Zustand.

81  In Richtung Norden (links) hinter

A dem Sportplatz sieht man die recht
ungewohnliche Kuppel der St.
Georg-Kirche.
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82  Auch der Ausgangsbereich des

A Weges war zum Zeitpunkt der Be-
gehung nach einem Regen kaum
benutzbar.

83  Der fur die Freigabe auch des Rad-
A verkehrs viel zu schmale Weg,...

84 ... flhrt am Ende des Sportplatzes
A auf die Beckmann-StraRe.

85  Die geradlinige Weiterfuhrung des

A Weges ist frequentiert, weil alles
andere an dieser unibersichtlichen
Stelle als ein Umweg empfunden
wird, was er aber gar nicht ist.

86  Aufgrund der unubersichtlichen

A Kurvenfiihrung und des an dieser
Stelle recht schnellen Auto- und
abwarts auch Radverkehrs, sollte
der Weg ein kurzes Stiick nach Os-
ten (rechts) weitergefiihrt werden.

87  Nach nur wenigen Schritten (Ruck-
A blick)...
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88 ... befindet sich rechter Hand ein

A verwahrloster Abgang zu einer Un-
terfihrung unter die Beckmannstra-
3e hindurch.

89  Auf der einen Seite befindet sich

A eine Rampe, auf der anderen eine
Treppe, beides in einem uberho-
lungsbediirftigen Zustand.

90 Der Durchgang ist unbeleuchtet und

A nicht sehr angenehm zu Durch-
schreiten. Es macht nicht den Ein-
druck, dass diese Anlage benutzt
wird, ...

91 ... obwohl man auf der anderen

A Seite auf der gewilinschten Ebene
ankommt und auf den Weg im Klin-
getal stoRt, der ...

92 ... in Richtung Osten (nach rechts)

A weiter zur Stadt fiihrt. Der Blick
nach Norden bietet eine stadtebau-
lich nicht besonders ansprechende
Parkplatz-Anlage im Linaupark am
Poetensteig. Diese Flache war 1989
in den Planen noch als Griinanlage
eingetragen.®®’
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93 Vom Klingetal fuhrt dann ein

A schmaler mit blauen Laternen aus-
gestatteter Weg vor dem nicht be-
sonders ansehnlichen Gebaude-
komplex mit der Aufschrift ,,Disko-
thek“ nach Siiden (rechts ab).

94  Dieser Weg biegt bald wieder mehr
A nach Osten (links) ab und weitet
sich zu einer schmalen Stral3e aus.

95  Es geht vorbei am vergessenen und

A zugewucherten Denkmal des
Schriftstellers Erich Weinert, der
den Passanten auf dem Weg den
Rucken zudreht.

96  Der Weg ist mit Blick auf den an

A dieser Stelle vernachlassigten Teil
des Linauparks auf der nordlichen
(links) und der Grundstiicksrticksei-
ten auf der Sidseite (rechts) nicht
besonders ansehnlich, aber kurz.

97  Schon nach wenigen Schritten fuhrt
A der Abgang zur Stral3e Halbe Stadt
mit ihren teilweise sanierten Villen.




FUSS e.V.: Modellstadt Frankfurt (Oder) - Projekt ,Bausteine fir FuBverkehrsstrategien®
Seite 126

98 Diese Stral3e muss Uberquert wer-
A den (Ruckblick).

99  Es empfiehlt sich allerdings, den

A Ubergang ein ganz kleines Stiick
nach Norden versetzt anzuordnen.
Dort gibt es eine Breite Treppe von
der Statue ,Grole Sitzende” auf
dem Peters-Berg im Linaupark.

100 Auf der anderen Seite der Stral3e

A Halbe Stadt beginn der historische
Lennépark mit dem Schopferdenk-
mal.

101 Das Rondell sollte in Richtung Si-

A den (rechts) verlassen werden und
danach kénnen alle Wege im Park
benutzt werden.

102  Gleich bei der ndchsten Wegekreu-
A zung quert die Kleist-Route den E
11.
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103 Die auf der gesamten Wegstrecke
A derzeit noch unerfreulichste Situati-
on stellt die Trennung des Lennépa-
rks durch die stark befahrene Rosa-
Luxemburg-Straf3e dar. Die ange-
deutete Mittelinsel vermittelt kein
Sicherheitsgefiihl und ist als nicht
ausreichend anzusehen. Hier bietet
es sich an, an beiden Zuwegungen
oder sogar Uber die gesam-
te Breite der zu kreuzenden Griinanlage einen FuBgangeruberweg anzulegen.
104 Es folgt der nicht minder hiibsche sudli- e \(
A che Teil des Lenné-Parks mit altem
Baumbestand, zahlreichen Kunstobjekten
und der Schwanenbrtcke. Von hier aus
kann das 06stlich anliegende Zentrum auf
verschiedenen Querwegen in wenigen
Minuten erreicht werden (nach links).

105 Der Lenné-Park endet am Platz der Re-
A publik mit der Skulptur ,Betender Knabe”.

106 Von hier ist in Richtung Osten (nach

A links) fur die Querung der Heilbronner
Stral3e die Lichtsignalanlage zu nutzen.
Der Weg dorthin ist eine frequentierte
Promenade, der Abschnitt ist auch als
Jakobsweg (Sudroute) ausgewiesen, mit
gleichzeitiger Fahrradnutzung. Dieses
Wegstlick zwischen den Einkaufszentren
sollte auf jeden Fall dem FuRverkehr al-
lein vorbehalten sein.
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107 Uberweg in Richtung Siiden (nach
A rechts) zum Zehmeplatz.

108 Man befindet sich mitten im Zentrum,

A direkt hinter diesem Standort befindet

sich das Informationspavillon fir die 6f-

fentlichen Verkehrsmittel, dahinter das

Einkaufszentrum Lenné-Passagen, auf

der anderen StraRenseite das Einkaufs-

110 zentrum Oderturm. Von hier aus ist das

A gesamte Zentrum mit dem Brunnenplatz,
dem Marktplatz, dem ungewdhnlichen
Rathaus, den verschiedenen Museen,
der Tourismusinformation usw. in nur
wenigen Schritten erreichbar.

111 Auf dem Weg zum Bahnhof wird die

A Heilbronner StralRe gequert und es folgt
der nette kleine Zehmeplatz in Richtung
Suden (im Verlauf der Querung).

109

112 Danach ist die Lindenstral3e in Richtung

A Osten (nach links) zu queren. Dort befin-
det sich das imposante Gebaude der
historischen Hauptpost.

113 An der noch immer im Betrieb befindli-
A chen Post vorbei in Richtung Siiden
(nach rechts) flhrte der Weg ...
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114 ... zum Zeitpunkt der Begehung durch
A eine abgesicherte Baustelle hindurch...

115 Am Haus der Kiinste vorbei. Davor das
A Objekt ,Muse".

116 Es folgt der Park an der Gertraudkirche...
A

117 ... mit dem Denkmal fur Heinrich von

A Kleist. An dieser Stelle kreuzt die sehr
gut ausgeschilderte und mit Info-Tafeln
ausgestattete Kleist-Route den Européi-
schen Fernwanderweg E 11.

118

119 Auf der anderen StralBenseite befindet

A sich die Gertraudkirche und im Anschluss
daran die Grunanlage Anger mit dem
Sowjetischen Ehrenmal.
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120 Doch muss an dieser Stelle die Linden-
A stral3e in Richtung Westen (nach rechts)
gequert werden.

121 Dies ist eine sehr gefahrliche Querungs-

A stelle. Es missen nicht nur die Stral3en-
bahnen und die Fahrzeuge in der Lin-
denstralRe beachtet werden (Ruck-
blick),...

122 ... sondern auch die zahlreichen Fahr-

A zeuge, die aus der StraBe Am Park nach
rechts in die Lindenstral3e einbiegen
(Ruckblick Gber die linke Schulter). Zum
Zeitpunkt der Begehung hat kein Fahr-
zeug den Vorrang der querenden Ful3-
génger beachtet.

123 Auf der anderen Stral3enseite muss der

A Treppenaufgang ndrdlich von City-Park
Hotel benutzt werden, um den Ibnnenhof
Zu queren...

124 ... und dann durch die Linden-Passage
A auf die Gubener Stral3e zu stoRRen.
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125 Die Gubener Straf3e ist zu Uberqueren.

A Der Weg zum Bahnhof fuihrt Giber die
stark ansteigende Ferdinandstral3e auf
der gegenuberliegenden Seite...

126 ... mit zuerst einem rechtwinkligen Kni-
A cken erst nach Suden (links) und dann
wieder nach Westen (rechts).

127 Gleich danach muss die Stral3enseite

A gewechselt werden, in Richtung Sidwes- = mmmm
ten (halbrechts) filhrt ein FuBweg auf den S ERSUSRGERRESRL, HE
Kiliansberg mit seinem Eisenbahner- , ‘ :
Gefallenen-Denkmal.

128 Im letzten Stiick des Aufstieges befinden
A sich Treppen.

129 Wenige Schritte weiter fihrt der Weg

A unter den Bogen hindurch — schéner
kann ein Empfang von Fahrgasten kaum
sein -...
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130 ... direkt auf den Bahnhofsvorplatz mit
A dem Bahnhofseingang auf der stidwestli-
chen Seite (halblinks).

131 Der Bahnhof Frankfurt (Oder) und sein

A Vorplatz sind durch die einheitliche Farb-
gestaltung ein stadtebaulich herausra-
gendes Ensemble.

=

Vom Hauptausgang des Bahnhofes

B Frankfurt (Oder) (rechts im Bild) flhrt
der Weg Uber wohl einen der schons-
ten Bahnhofsvorplatze in Deutschland

N

... in Richtung Osten (rechts) zu ei-
B nem Durchgang der Eisenbahner-
Siedlung am Kiliansberg,

3 Am Ende des Weges befindet sich
B das Eisenbahner-Gefallenen-

Iy
LTS

|l 1
L

Denkmal. Eﬁ\ i E\ﬂ.{‘, .

i

7
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4 Dort flhrt eine Treppe stdostlich
B (rechts)...

5 ... den Kiliansberg hinunter.

B

6 Der Weg mundet in die Stral3e

B Klenksberg, in die nach Siiden
(rechts) abgebogen werden muss.

~

Nur wenige Schritte weiter biegt ein

B schmaler und ungepflegt wirkender
Weg nach Osten (links) ab. Dieser
Eingang in den Schwarzen Weg
musste fur ortsfremde Wanderinnen
und Wanderer deutlicher herausgear-
beitet werden. Er ist eine historische
Stadtverbindung, die bereits im
Stadtplan aus dem Jahr 1882 enthal-
ten ist.1%8

Dieser Schwarze Weg hinter der

B Grundschule Mitte, dem ehemaligen
Friedrichs- Gymnasium, ist momentan
eigentlich gesperrt, aber dennoch
frequentiert und hat offensichtlich als
Verbindungsweg eine herausragende
Bedeutung. Er fuhrt abwarts, biegt vor
einer Mauer in Richtung Siden
(rechts)...

(e¢]
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9 ... und ein kurzes Stuck weiter nach

B Osten (links) ab...

10 ... und mindet in der Gubener Stra-

B Re. Zum Zeitpunkt der Begehung war
diese Einmundung eine Baustelle.
Diese Eingangsstelle miisste eben-
falls deutlicher herausgearbeitet wer-
den. Die Wegdecke ist im oberen
Bereich fur eine Wanderwegeverbin-
dung ausreichend. Nur der untere Teil
zur Gubener Strale musste eine
neue Decke erhalten.

11  In der Gubener Stral3e fiihrt der Weg

B ein kurzes Stiick nach Norden (links)
und ...

12 ... dann durch eine schmale Gasse

B ohne Namensbezeichnung nach Os-
ten (rechts) abbiegend.

13  Die Gasse (rechts im Bild) mindet in

B

der LindenstralRe gegentiber dem
Sowjetischen Ehrenmal. Hier wéare
eine Querungsanlage angemessen,
z.B. eine Gehwegvorstreckung, zur
Unterbindung des Abstellens von
Kraftfahrzeugen. Auf der Griinanlage
Anger kdnnen alle Wege in Richtung
Suden (aus der Gasse kommend
nach rechts) genutzt werden. Im Wes-
ten

(rechts) befinden sich reprasentative Villen, unter anderem das sogenannte Turmchen-
haus (etwa in der Mitte im Foto).
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14 Der Blick zurlck zeigt Frankfurt (O-

B der) von einer seiner schonsten Sei-
ten, von links nach rechts der Oder-
turm, die Gertraudenkirche, das Haus
der Kinste, das Sowjetische Ehren-
mal und der Turm der Marienkirche.

15 Am sudlichen Ende der Grunanlage
B Anger gibt es weder auf der westli-
chen Seite ...

16 ... noch auf der 6stlichen Seite einen

B gesicherten Uberweg uber die fre-
guentierte und an dieser Stelle durch
die Kurvenfiihrung auch unibersicht-
liche Korsingstraf3e.

17 Der Weg fuhrt weiter Uber die Stra-

B Renbahngleise, ostlich (links) befindet
sich die Endhaltestelle der StraRen-
bahnlinie 1 ,Stadion®, in Richtung
Eingangsbereich vom ,Stadion der
Freundschaft®.

18  Nach zwei Stufen biegt der E11 nach
B Osten (links) in den Hermann-
Weingéartner-Weg ab.

Ab dieser Stelle wird der Weg im Rahmen des Projektes gleichzeitig als ,Route 1 (griin) An
der Oder* betrachtet und es wurde ein etwas detaillierterer Fu3verkehrs-Check durchgefiihrt.
Ab Foto Nummer 21 B bis 87 B sind die Fotos und Texte fur die Routen 1 und 4 identisch,
um sich mit der Foto-Nummer stets auf die gleiche Situation beziehen zu kénnen.
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19 Auf der anderen Stral3enseite befin-

B den sich das Hotel ,Zur Alten Oder”
und 6stlich (rechts) daneben die Fi-
scherstral3e.

20  Am anderen Ende der StralRenbahn-
B haltestelle befindet sich ein Ubergang
zur sehenswerten Fischerstralie.

21 Nach etwa 600 Metern wird die Bru-

B cke uber der Alten Oder gequert, mit
einer schonen Aussicht Richtung
Norden.

22 Damit wird die Insel Ziegenwerder
B betreten, das Herzstlick des Europa-
gartens 2003.

«‘\‘t‘"‘t DIESES VORHABEN WURDE VON .

DER EUROPAISCHEN UNION UND. ngr:\ LAND BRANDENBUI
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23 Die Wegweisung ergibt einen guten 4 e |nselsp|tze
B Uberblick tiber das Angebot auf dem 3 fsland point - Kraniec wyspy
oberen Hermann-Weingartner-Weg. | e e ol

Nordbricke

North bridge - Most Putnucny

Panorama theater - Kino Pannramiczne

— e s e —
= e —

Dilft4] Europahaln
é Europa grove * Gaj Europejski

e ——————

e ——
e -

Heckentheater

Hedge theater - Teatrza Iywoptotem

S ee—n

Inselspielplatz

Istand playground - Plac zahaw

24 Der Hermann-Weingartner-Weg biegt

B wenige Schritte spater nach Norden
(rechts) ab. Sudlich der Kurve
(rechts) befindet sich der Naturlehr-
pfad Carthauswerder,...

25 ... geradeaus ein Aussichtspunkt, der

B den kurzen Abstecher eigentlich nicht
so recht lohnt, da der folgende Ufer-
weg deutlich mehr Ausblicke erlaubt.
Wenige Schritte nach der Kurve auf
der Westseite (links) befindet sich
eine Erholungs- und Spielwiese.

26  Der E11 sollte getrennt vom Oder-

B NeiRe-Radweg auf dem Hermann-
Weingartner-Weg gefuhrt werden,
deshalb empfiehlt sich der untere
Weg an der Oder, der gleich nach der
Kurve in Richtung Nordost (rechts)
abbiegt. Er ist leider nichtgesondert
gekennzeichnet.
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27  Er fahrt direkt zum Oderstrand, einer
B kleinen aber abwechslungsreich ge-
gliederten Badestelle.

28 Der etwa 1,5 Kilometer lange be-

B schauliche Weg an der Oder ist bei
jedem Wetter begehrt, von der Akti-
onswiese ist der hoher gelegene
Hermann-Weingéartner-Weg (Oder-
Neil3e-Radweg) erreichbar, dort be-
findet sich neben dem Euro-
pahain/Heckentheater ein dffentliches
WC.

29  Den links abbiegenden nach oben
B fuhrenden Weg vernachlassigen ...

30 ...weil der untere Weg immer wieder
B neue Ausblicke liefert ...

31 ... und den Uferweg bis zum Platz

B Sommertheater begehen. Zu bemén-
geln ist allenfalls, dass es auf der
gesamten Uferweg-Strecke zum Zeit-
punkt der Begehung keine einzige
Sitzbank gab.




FUSS e.V.: Modellstadt Frankfurt (Oder) - Projekt ,Bausteine fir FuBverkehrsstrategien®
Seite 139

32 Dort biegt der Weg in Richtung Wes-

B ten (links) ab und fihrt zur sehens-
werten Ziegenwerderbriicke tber die
Alte Oder, die hier Giberquert wird.

33 Von der Briicke gibt es noch einmal

B einen schonen Blick auf die Alte Oder
und das Auditorium Maximum der
Universitat.

34  Danach betreten die Wanderinnen
B und Wanderer wieder Festland (Blick
zurick).

35 Gleich nach dem Verlassen der Insel

B Ziegenwerder befindet sich der Vor-
platz des Grafin-Donhoff-Gebaudes
der Europa-Universitat Viadrina. Im
Gebaude befindet sich eine grolRe
Cafeteria.

36  Gleich nordlich (rechts) von der Zie-
B genwerder-Briicke wurden angeneh-
me Sitzgelegenheiten geschaffen.
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37  Der Weg in Richtung Norden fuhrt

B direkt zur Oderpromenade. Er wurde
als Route 1: An der Oder, Abschnitt
E: Von der Insel Ziegenwerder-Sid
bis zur Stadtbriicke untersucht (Fotos
38 E bis 57 E). Fur die Wegefiihrung
des Européischen Fernwanderweges
E 11 wurde dagegen eine Route ge-
wahlt, die das Stadtzentrum etwas
deutlicher einbindet...

38 ... denn von hier aus flhrt die Logen-

B straRRe in knapp 500 Metern zum zent-
ralen Platz der Republik mit den Ein-
kaufszentren und der Hauptpost.

39  An der Einmiindung der Uferstral3e
B biegt der Weg nach Westen (links)
ab.

40  Hier befindet sich ein sehr angeneh-
B mer schattiger Gehweg an den Uni-
versitats-Gebauden entlang.

41  Bereits nach wenigen Metern befand

B sich zum Zeitpunkt der Begehung
eine fur den FulRverkehr ungesicherte
Baustelle.
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42 Der sehr grof3zigig angelegte Univer-

B sitatsplatz vor dem Auditorium Maxi-
mum der Europa Universitat Viadrina
ist in der Querrichtung von Sudwest
nach Nordost von Zu Ful3 Gehenden
frequentiert, aber dafiir nicht ausge-
stattet.

43  Die FuRgangerinnen und FuRganger

B schlangeln sich durch die parkenden
Fahrzeuge und Uber die ebenfalls
guer zur Wegrichtung befindlichen
Baumscheiben.

44 Einige der als Sitzgelegenheit fur

B Studentinnen und Studenten gedach-
ten Elemente wirken, von Fahrzeugen
umstellt, eher deplatziert. Der Platz ist
ein Beispiel fur eine Planung, die am
Bedarf vorbei geht. Notwendig wére
eine Querachse fur den FulRverkehr
vom Europaplatz (Grafin-Dénhoff-
Gebaude) zur RegierungsstralRe im
Norden.

45  Der nordliche Teil des Platzes ist wie-

B der freier und wirde sich mit der Ma-
rienkirche im Hintergrund eher fur
Sitzgelegenheiten anbieten.

46 Am nordlichen Platzende fuhrt der

B Weg frontal auf einen eingezaunten
Spielplatz, der durchquert werden
muss.
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47  Nach einer schmalen EinfahrtsstralRe

B befand sich zum Zeitpunkt der Bege-
hung eine Baustelle dstlich der gro-
Ben Oderstral3e und es bleibt zu hof-
fen, dass sich hier anschlieRend ein
angemessener Durchgang zum
Oberkirchplatz befinden wird.

48  Von der GroRen Oderstral3e aus ist

B hinter dem Marktplatz das Rathaus zu
sehen, mit dem Museum Junge Kunst
und dem Kabarett.

49  Im sehr schon restaurierten Bollfras-

B haus in der GroRen OderstraRe 29
befindet sich die Deutsch-Polnische-
Tourist-Information.

50 An dieser Stelle biegt der Weg nach
B Ost (rechts) ab in die BischofstralRe.

51  Es empfiehlt sich, die parkahnlich
B angelegte Promenade in der Bischof-
stral3e zu benutzen.
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52 Die Anlage enthdlt zahlreiche sehr
B schon angelegte Blumenrabatten und
schattige Sitzplatze.

53 In der Promenade werden Olympia-
B sieger geehrt.

54  An dieser Stelle fuhrt die Kleist-Route

B zum Kleist-Museum und verbindet
sich fur ein sehr kurzes Wegestiick
mit dem Europdaischen Fernwander-
weg E 11. Das Kleist-Museum gehort
zu den wichtigsten touristischen An-
laufstellen der Stadt Frankfurt (Oder)
und wurde durch diesen kleinen Ab-
stecher in die Wegefiihrung des E 11
eingebunden.

55 Am Ende der Bischofstra3e muss die
B Faberstral3e Uberquert werden.

56  Der Weg fiihrt dann direkt zur Anle-
B gestelle an der Oder.
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57  Von hier aus ist der Blick in die In-
B nenstadt durchaus (Ruckblick) reiz-
voll.

Ab dieser Stelle fand ein FuRver-
kehrscheck fur die Route 1 (ab Foto
57 E) statt.

58  An der Anlegestelle werden die uner-

B klarlichen Pflasterungen der Oder-
promenade deutlich, der Ful3weg
fuhrt aus dem Siden kommend direkt
auf eine mittig aufgestellte Informati-
onssaule....

59 ... und aus Norden kommend (Ruck-

B blick) endet er am Pavillon-Pfosten
der Anlegestelle.

60 In der Weiterfihrung in Richtung Nor-
B den ladt ein Restaurant zum Verwei-
len ein.

61 Vom Holzmarkt fuhrt die Carl-Philipp-

B Emanuel-Bach-Stral3e vom Museum
Viadrina (rechtes Gebaude) zum Rat-
haus (mittig) und ist als Querverbin-
dung in Richtung Westkreuz fir das
Projekt als Route 2 ausgewahlt wor-
den.
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62  Auf dem Holzmarkt an der Oder be-
B findet die Friedensglocke.

63 Die als FuBweg anzunehmende We-

B gefuhrung endet auf der Ostseite der
Glocke versetzt zu einer Treppe mit
Uberhdhten Stufenhéhen...

64 ... und auf der Westseite mit einer

B langgezogenen angeschnittenen
Treppe. Eine fur Sehbehinderte sehr
unschone Situation. Beide Varianten
sind nicht barrierefrei ...

65 ... und nur, wenn man die grobe

B Pflasterung des Platzes insgesamt
Uberquert, befindet sich auf der West-
seite eine Rampe (Ruckblick). Warum
die Fu3- und Radgerechteren Wege-
platten um den Hauserblock herum
und nicht auch Uber den Platz gefiihrt
werden, ist nicht so recht einsichtig.
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66 Oben angekommen hat man die Mog-

B lichkeit, die FuR- und Radwege von-
einander zu trennen, da es hier zwei
parallele Wege gibt. Die farblich ab-
gesetzte Pflasterung aber gibt auch
hier keine eindeutigen Wegefiihrun-
gen vor. Es bietet sich an, dem Rad-
verkehr die westliche Seite zuzuord-
nen, da der Weg dann bis zur Brick-
torstral3e auf dieser Seite verbleibt.

67  Auf der Westseite zur Innenstadt

B (links) folgt das Museum Junge Kunst
(Packhof) mit einem netten kleinen
Café und v on dort an hat die Prome-
nade zwei parallele Wege, ...

68 ... mit sehr schonen Ausblicken, Sitz-

B gelegenheiten sowie Kunst im Offent-
lichen Raum. An dieser Stelle zeigt
sich die Oderpromenade von ihrer
schonsten Seite.

69 Erstaunlicherweise sind die meisten
B Banke so aufgestellt worden, dass
man die Oder im Riicken hat, ...

70 ... aber es gibt auch Ausnahmen mit
B einer freien Sichtwahl.

71 Der dann folgende enge Durchgang

B an einem weiteren Restaurant kurz
vor der BricktorstralRe erhdht die Ab-
wechslung im Wegeverlauf. Fur eine
gemeinsame Nutzung von Ful3- und
Radverkehr ist er allerdings nicht aus-
reichend. Hier sollte der Oder-Neil3e-
Radweg unbedingt deutlicher auf den
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72

73

74

75

76

zweiten Weg (links im Bild) verlegt
werden.

Geringste Gehwegbreite: 0,90 Meter.
Im Beobachtungszeitraum drangelten
sich hier tatséchlich auch noch Rad-
fahrerinnen und Radfahren durch.
Ganz sicher nicht, weil sie es so woll-
ten, sondern weil sie als Ortsunkundi-
ge die Alternative so schnell nicht
erfassen konnten.

Hinter dem Restaurant, in der gerad-
linigen Weiterfuhrung des Weges am
Packhof (Fotos 66, 67), befindet sich
ein breiter gemeinsamer Ful3- und
Radweg, den ortskundige Radfahre-
rinnen und Radfahrer auch benutzen.
Auch an diesem Engpass (vgl. Foto
43) ist eine eindeutige eine Sperrung
des Uferweges fur den Radverkehr
und eine deutlichere Fihrung des Radverkehrs tGber den parallel vorhandenen Weg
innerhalb der Oderpromenade notwendig, z.B. mit Radsymbolen auf dem Weg und
Abstellplatzen an beiden Seiten.
Auch von der anderen Seite (Rick-
blick) kénnen Radfahrende nur erah-
nen, dass der Radweg hier nach
Westen (rechts) abbiegt. Derzeit gibt
es an dieser Stelle nicht einmal eine
Wegweisung.

Ein Stein reicht da offensichtlich nicht
aus.

Zudem sollte im schmalen FuRweg
die Pflasterung rollatorgerecht nach-
gebessert werden.




FUSS e.V.: Modellstadt Frankfurt (Oder) - Projekt ,Bausteine fir FuBverkehrsstrategien®
Seite 148

77 Nach dem Engpass folgt ein Gberra-

B schender Blick auf die Silhouette der
Stadt aus der sidlichen Blickrichtung
mit der Friedenskirche, der Konzert-
halle Carl Philipp Emanuel Bach und
der Stadtbrticke Gber die Oder. Von
der Bricktorstral3e fiihrt die Kleist-
Route gemeinsam mit dem E 11.

78  Danach (Rickblick) gibt es keine

B Moglichkeit fur die Trennung von zwei
FuRR- und Radwegen.

79  Die Oderpromenade hat aber an die-

B ser Stelle eine ausreichende Breite
um eventuell sogar einen getrennten
Geh- und Radweg anzuordnen.

80  Die Stadtbriicke ist mit ihrer Giberaus

B wechselhaften Geschichte derzeitig
ein wichtiger Verbindungsweg zwi-
schen Polen und Deutschland. Sie
wird hoffentlich fir die Friedenssiche-
rung ein ganz markanter Eckpunkt
bleiben.

81 Die Erreichung der Brickenebene

B bzw. von der Briicke zur Promenade
ist auf verschiedenen Wegen mdaglich.
Direkt vor der Briicke befinden sich
Treppen (siehe Foto 77). Ab etwa
dem Engpass am alleinstehenden
Haus gibt es eine langgezogene
Rampe.

82  Auf einer grofReren hoher gelegenen
B Plattform sind im Hintergrund Trep-
pen (links und rechts) sowie ...
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83 ... eine weitere kurze Rampe zu ent-
B decken.

84  Wird die Rampe benutzt, flhrt sie

B nach einem kurzen Weg Richtung
Norden (nach rechts) wiederum zu
einer Treppe.

85  Muss es barrierefrei sein, ist der Um-
B weg bis zur GroRen ScharrnstraRe
betrachtlich.

86  Auch auf der nordlichen Seite der
B Briicke befinden sich Treppen von
Oderpromenade herauf ...

87 ... bis auf Brlickenebene.
B
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88
B
89
B

90

91

Die Informationstafeln an der Oder-

promenade und auch in der Stadtmit- | T

te kann man in Frankfurt (Oder) als
vorbildlich bezeichnen. Sie sind sehr
informativ und deutlich, allerdings
entspricht die Schriftgré3e nicht den
Anforderungen an eine barrierefreie
Darstellung. Bedauerlich, dass diese
Texte nicht auch in Print- und digita-
len Medien zur Verfligung stehen.

Bei den Wegweisungen fehlen leider
Entfernungsangaben in Meter oder
Minuten. Sie sollten unbedingt zusatz- | e —

| Konzerthalle
lich angebracht werden (z.B. durch ol b o
Aufkleber), da Ortsunkundige in der Blcnenshiels
Regel nicht einschatzen kénnen, wie Musikschute
kurz die Wege zu den angegebenen Bibliothek
Zielen sind. Die Geschlossenheit des L
Wegweisungssystems wurde zwar im [t
Projektzusammenhang nicht Gberprift
und ganz sicher sind hier noch Ver-
besserungen maoglich, doch hilft es

auf

Tourist-Information i |

Informacja turystyczna

Marienkirche

St Mary s church = Kosciot Mariacki

Museen

|

Museums - Muzea

Schiffsanlegestelle |

Quay = Przystan

jeden Fall, sich recht schnell zurechtzufinden. Deshalb wird auch davon abgeraten, den
Europaischen Fernwanderweg im Innenstadtbereich - abgesehen von den hiermit vor-
geschlagenen Routen vom und zum Bahnhof - noch einmal gesondert zu markieren.

Der Abschnitt nérdlich von der Stadt-
briicke ladt noch einmal zum Flanie-
ren und Verweilen ein. Wer nicht nur
vom Bahnhof aus durch die Stadt
hindurcheilen moéchte, wird diese et-
wa 800 Meter Oderpromenade und
auch die Innenstadt mit einbeziehen.

b
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92  Auf der Stadtbriicke tber die Oder

B nach Lubice lenken die schéone Oder-
landschaft sowie die Stadtansichten
vom Stral3enlarm ab.

) L 1
o 1 e e ey

R _..,.] il

93 Angenehm zu begehen ist die Stadt-

B brucke nicht, aber es gibt keine Alter-
native. An dieser Stelle werden der E
11, die Jakobswege sowie die Kleist-
route zusammengefihrt.

94  Die Weiterverfolgung des Weges uber

B die Stadtbriicke auf den Stadtgebiet
von Slubice nach Osten (rechts) war
leider nicht Gegenstand der Untersu-
chung, sollte aber im Interesse der
Stadtezusammenarbeit und der ge-
meinsamen Fdrderung des nachhalti-
gen Wandertourismus durchaus Ge-
gen-stand weiterer Uberlegungen
sein.

10.8Vergleichende Starken-Schwachen-Analyse der vier vorgestellten
Varianten

Um die Vor- und Nachteile der nunmehr vier vorliegenden Wegeempfehlungen noch einmal
miteinander vergleichen zu kénnen, wurden die Wege in ihrer gesamten Lange mit sechs
Fragestellungen auf den Prifstand geschickt. Dabei ist zu beachten, dass die Festlegungen
von Qualitatsstandards wissenschaftlich durchaus umstritten sein kdnnen, es hier also ledig-
lich um eine Trendaussage gehen kann. In der Darstellung geht es darum, soweit wie mog-
lich transparent zu sein, und gleichzeitig noch lesbar zu bleiben. Deshalb mdchten wir es bei
folgender kurzer tabellarischen Erfassung belassen, um den Vorteil des neuen Wegefih-
rungs-Vorschlages darstellen zu kénnen.
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Fragestellung / Bewertung: P B K E 11 zum E 11
Punkte und Abschlussbewertung in rot. ca.84 |ca. 6,1 | ca.8,1 | Bahnhof Summe
km km km ca.9,1 km ca.10,6
E 11 zur km
Stadtbriicke
ca. 1,5 km
1. | Wie grol3 ist der Stral3enanteil bzw. der ca. ca. ca. ca. 30 % ca. 32 %
Anteil harter oder fur FuBganger unerfreu- |65% |53% [93% |2
licher Belage? 5 4 5 ca.40% |2
3
2. | Wie grol3 ist der Anteil vom motorisierten | ca. ca. ca. ca.5% ca.5%
Individualverkehr MIV gepragten Wegeab- [41% |15% [12% |1
schnitten? 5 1 1 ca. 4% 1
1
3. | Wie viele Strallen mit starkem motorisier- | 2 0 1 5 6
tem Individualverkehr MIV sind ohne oder | 1 0 0 2 3
mit unzureichenden Querungsanlagen zu 1
2
gueren~ 0
4. | Wie hoch ist der Anteil der gemeinsamen | 0% ca. ca. 0% ca. 9%
Wegefihrung mit dem Radverkehr? 65% |20% |O
0 5 2 37 % 1
5
5. | Wie hoch ist der Anteil griner Wegeab- ca. ca. ca. ca. 80 % ca. 75%
schnitte (Landschaft, Parks, Grinzlge, 47% [62% |18% |1 1
begriunte Wege an Wasserlaufen etc.)? 3 1 5 ca. 60 %
2
6. | Gibt es einen fir die Gehgeschwindigkeit | 3 4 4 2 2
attraktiven Wechsel von Landschaftsbil-
dern, Aus- und Durchblicken und wie 1
stark ist die Erreichbarkeit von Sehens-
wirdigkeiten in den Wegeverlauf einbe-
zogen worden?
Summe der Punkte 17 15 17 8 10
12
Als Benotung: 28 [25 [28 [1,4 1,7
1 =sehr gut/2 = gut/ 3 = mittelm&Rig / 4 = schlecht / 2
5 = sehr schlecht

Bewertungen und Anmerkungen:

Zul:<1/5=1Pkt /<1/3=2Pkt./ <% =3 Pkt./ <2/3 =4 Pkt./ > 2/3 =5 Pkt.

Im Verhaltnis zur Bewertung bei den Qualitatswanderwegen in Deutschland muss in stadtischen Be-
reichen mit einem hdheren Anteil fester Belage gerechnet werden.

Zu 2:<=1/20 = 1 Pkt. / < 1/10 = 2 Pkt. / > 1/10 = 5 Pkt.

Bei der Frage der Larmbelastung und direkten Luftverschmutzung ist eine strengere Bewertung an-
gemessen.

Zu 3: Anzahl / 2 abgerundet = 1 Pkt.

Wenn die Stadt starker einbezogen werden soll, bleibt es nicht aus, dass hier auch mehr als kritisch
einge-stufte Querungsstellen einbezogen werden miissen.

Zu 4:<1/10 =1 Pkt. / <= 1/5=2 Pkt. / > 1/5 = 5 Pkt.

Bei der Stérung durch den Radverkehr auf den gleichen Flachen ist eine strengere Bewertung ange-
messen.

Zub5:>2/3=1Pkt./>%=2Pkt./>=1/3=3Pkt./<1/3=4/<1/5=5

Im Verhaltnis zur Bewertung bei den Qualitatswanderwegen in Deutschland muss in stadtischen Be-
reichen mit einem geringeren Anteil von Grinanlagen und Landschaft gerechnet werden.

Zu 6: Diese Bewertung wird von Person zu Person etwas anders ausfallen, wiirde aber an der Ge-
samtbewertung nichts grundsatzlich andern.
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10.9 Fazit

Mit der vorgeschlagenen neuen Wegefiihrung waren die selbstgestellten Qualitats-
vorgaben fir Hauptwanderwege im Land Brandenburg weitgehend erfillt. Der Weg
wirde auf dem Stadtgebiet von Frankfurt (Oder) sehr abwechslungsreich sein, viele
verschiedene Grunanlagen, Wege an Wasserlaufen und Wohngebiete einbinden so-
wie die Wahrnehmung erster touristischer Highlights erméglichen.

Um die Innenstadt und die Gubener Vorstadt im Stden wirde eine nur etwa 650 Me-
ter breite und etwa 1,5 Kilometer lange Schleife entstehen. Von hier aus sind ohne
weitere Wegefuhrungen durch die bereits vorhandenen Wegweiser zahlreiche weite-
re Sehenswaurdigkeiten der Stadt erreichbar. Die Nutzung des ndrdlich der Stadtbri-
cke befindlichen Abschnittes der Oderpromenade wiirde sich fur Interessenten von
selbst ergeben. Durch die zahlreichen Querverbindungen sind fur die Wegefuhrung
keine Varianten notwendig, die ein markiertes Wegesystem insbesondere in der
Stadt nur untibersichtlich machen wirden. Der Weg beinhaltet bereits die verschie-
denen Wanderwunsche, durch Frankfurt (Oder) hindurch zu wandern, in der Stadt
Station zu machen oder am Bahnhof anzukommen oder abzufahren. Auf jeden Fall
wirde diese Wegeempfehlung starker als die bisherigen Wegevarianten zu einer Be-
sichtigung von Frankfurt (Oder) motivieren.

Mit dem vorliegenden Entwurf wurde gleichzeitig die Bitte der Stadtverwaltung im
Projekt-Vorgesprach (18. Januar 2019) aufgegriffen, die Griinzige im Innenstadtbe-
reich miteinander zu verknupfen. Die genauere Untersuchung der Verknipfungs-
punkte und der Querverbindungen hin zur Oder waren weitere folgerichtige Schritte
zugunsten der Nutzerinnen und Nutzer des E11 und der Einwohnerinnen und Ein-
wohner der Stadt.

Der E11 wirde sich mit der eng ausgeschilderten und dadurch informativen Kleist-
Route sehr gut ergdnzen, mit den zahlreichen Varianten des Jakobsweges wirde es
kaum Uberschneidungen geben. Daruiber hinaus verlauft der Weg weitestgehend
vom Oder-Neif3e-Radweg getrennt, ein fir das Wandern und Flanieren wichtiger As-
pekt. Mit einer Gesamtlange von knapp 11 Kilometern auf dem Stadtgebiet ist der
Weg - da kaum jemand zum Bahnhof gehen wird und anschliel3end nach Polen wei-
terwandern méchte — nur etwa einen Kilometer und damit ca. 15 Minuten langer als
zwei der bisher in Karten eingetragenen Vorschléage, allerdings deutlich attraktiver.
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10.10 Der E11 im stadtischen Freizeit-Wegenetz

Wie in anderen Stadten auch, sollte man in Frankfurt (Oder) die Freizeit- und die Alltagswe-
ge nicht voneinander trennen. In der Stadt spielen die Spazier- und Wanderwege eine be-
sondere Rolle, und sie sollten deshalb auch bei der Wegenetzgestaltung eingebunden wer-
den.

10.10.1 Jakobsweg

Die Pilgerwege unterliegen einer vollig anderen Philo-
sophie. Sie haben historisch gesehen eigentlich nichts
mit dem heutigen Lust-Wandern ,Der Weg ist das Ziel*
gemein, sondern waren darauf ausgerichtet, wie beim
Jakobsweg, den teilweise durchaus miihsamen Weg
nach Santiago de Compostela des Apostels Jakobus
des Alteren nachvollziehen zu kénnen. Insofern sind
die Wegefestlegungen auch der Versuch, Orte zu ver-
binden, die Pilger im Mittelalter gegangen sein kdnn-
ten. Wissenschatftlich ist das Wegenetz in Branden-
burg nicht so ganz einfach nachweisbar, aber es be-
fligelt bis heute Menschen, sich auf den Weg zu ma-
chen. Naturlich strebt heute kaum jemand den Erlass
von Sindenstrafen an, aber die Wegekette bezieht
nach wie vor hauptséachlich die Kirchen ein.*®® Die Er-
reichbarkeit von Wegeabschnitten an das 6ffentliche g
Personennahver-kehrswegenetz in Brandenburg lagen Wegwesung fiir den Jakobsweg (Nordrou-
der festgelegten Wegefiihrung nicht zugrunde. Und da  te) in Kliestow

der bereits festgelegte und auch markierte Jakobsweg

(Nordroute) aus dem Westen in Boossen und nicht wie der Europaische Fernwanderweg E
11 von Norden in Kliestow auf das Stadtgebiet trifft, ergabe es keinen Sinn, die Wegefiihrun-
gen zu vereinen. Der Jakobsweg (Siudroute) tangiert die Wegefiihrung des E 11 ohnehin
lediglich im Bereich der Stadtbriicke und bietet im Zentrum eine eher verwirrende Vielfalt von
Wegemdglichkeiten. Aufgrund eines Projektes der Universitat Frankfurt (Oder) sind die Ja-
kobswege im Stadtgebiet ausgeschildert, dagegen wurde der E 11 bisher vernachlassigt
oder unbewusst und falschlich der Wegefiihrung des Jakobsweges zugeordnet. Beide We-
genetze aber haben fir das Fernwandern ihre eigensténdige Bedeutung und sprechen mog-
licherweise auch unterschiedliche Zielgruppen an. Die Stadt Frankfurt (Oder) hat aufgrund
der Oder-Uberquerung das Privileg, in beiden Systemen integriert zu sein und sollte die
Chance der Vielfaltigkeit der Stadterreichbarkeit nutzen.

10.10.2 Kleist-Route

Hier handelt es sich um eine innerstadtische Wegefiihrung in den Stadten Frankfurt (Oder)
und Slubice mit einer Gesamtlange von immerhin etwa 20 Kilometern.®° Sie ist eigentlich
nur mit einer Ubernachtung in einer der beiden Stadte in eine Erkundungstour einzubinden,
sollte aber unbedingt zu einem Aufenthalt animieren. An den wenigen Kreuzungspunkten mit
dem E 11 sollte auf diese Route hingewiesen werden, wer sie heute nicht begehen kann,
muss eben noch einmal nach Frankfurt (Oder) anreisen.
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10.10.3 Spazierwege

Frankfurt (Oder) verfugt Uber herausragende Spaziergangsmaoglichkeiten, die teilweise sehr
gepflegt und gut zuganglich sind (z.B. Lennépark, Klingetal 6stlicher Bereich etc.), teilweise
aber auch noch deutlicher herausgearbeitet werden (z.B. Klingetal westlicher Bereich) oder
sicherer und komfortabler erreichbar sein sollten (z.B. Kleistpark). Mit der vorgeschlagenen
Wegeflhrung des E 11 wurde versucht, zumindest einen grof3en Teil der innerstadtischen
GrlUnanlagen einzubinden.

10.11 Umsetzungsempfehlung und Ausblick

Die bisherige Vernachlassigung des Europaischen Fernwanderweges E 11 auf dem Stadt-
gebiet von Frankfurt (Oder) bietet jetzt die Chance, eine ansprechende Wegefiihrung zu
markieren und zu veroffentlichen. Vorgeschlagen wird,

o nach einem Abstimmungsverfahren innerhalb der verschiedenen Verwaltungsstellen
und dem Tourismus unter Einbeziehung mdglicher interessierter Verbande,

o die Vervollstandigung und Erganzung der Wegebeschreibungen insbesondere auch
hinsichtlich ihrer Tourismusinformationen vorzunehmen.

o Zudem missen dann die Beschreibungen der Wegefiihrung noch einmal in entge-
gengesetzter Richtung umformuliert werden, um die Markierung und den Nutzerinnen
und Nutzern die Orientierung zu erleichtern.

o An nur ganz wenigen Stellen sollte es fur den E11 eine eigenstandige Wegweisung
geben, ansonsten dirfte eine Markierung der Wege in der verbindlich eingefiihrten
Form (weil3-blau-weif3 mit E11) vollkommen ausreichen.

o Wesentlich ist es, allen Kartenverlagen die Wegefiuihrung zu Gibermitteln und auch da-
flr zu sorgen, dass sie in digitalen Karten aufgenommen wird.

o Darlber hinaus wird ein Flyer fir den Abschnitt des E11 auf dem Stadtgebiet emp-
fohlen, um darin die Stadt vorstellen zu kénnen. Die Kleistroutenbeschreibung kénnte
dabei als Vorbild dienen.

Ausblick:

Nach dem erfolgten Abstimmungsverfahren hat die Stadtverwaltung beschlossen, die
Vervollstandigung und Ergénzung der Wegebeschreibungen und der touristischen
Hinweise im Jahr 2020 mit eigenen Mitteln durchfiihren zu lassen. Zudem soll fur die
Begehung in beiden Richtungen ein Markierungsplan erstellt werden.
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11. FulRverkehrs-Workshop

11.1 Einleitung

Im Rahmen des Projektes ,Bausteine
fur FulRverkehrsstrategien® fand am 19.
August 2019 (10:00 — 13:00 Uhr) im
Rathaus der Modellstadt Frankfurt (O-
der) ein FulRverkehrs-Workshop mit
der Fragestellung ,Wo stehen wir und
wo wollen wir hin?“ statt. Er wurde von
der Stadtverwaltung Frankfurt (Oder) in
Zusammenarbeit mit dem Fachverband
FuRRverkehr Deutschland FUSS e.V.
ausgerichtet. Bei diesem Workshop
ging es zunachst um eine Bestands-
aufnahme der aktuellen Situation und
die Entwicklung einer gemeinsamen
Vision fur die FuBverkehrsfor- derung
in Frankfurt (Oder). Hierzu

wurden von den Teilnehmenden gemeinsam Ideen zu Zielen fiir die FuRverkehrsférderung,
zubereits gut funktionierenden Aspekten sowie zu Herausforderungen und Barrieren erarbei-
tet und diskutiert.

Fot'b- ec;

Ziel dieses Projekts ist es, notwendige Grundlagen fir eine strategische Férderung des Ful3-
verkehrs auf kommunaler Ebene herauszuarbeiten und den vom FUSS e.V. herausgegebe-

nen Leitfaden fur kommunale Ful3verkehrsstrategien in der Umsetzung zu evaluieren. In den
Jahren 2018 bis 2020 sind die Modellstadte Frankfurt (Oder), Neustrelitz, Halle (Saale), Co-

esfeld, Gottingen, Mainz und Erlangen einbezogen.

11.2 Workshop-Konzept und Ablauf

Ziel des Workshops ist es, verschiedenste Akteure aus Stadt (und Umland) an einen Tisch
zu bringen, um sich Gber das Thema der zielgerichteten Férderung des FulRverkehrs im Sin-
ne einer FulBverkehrsstrategie in der Modellstadt Gedanken zu machen. Die in den Arbeits-
schritten besprochenen Themen und erarbeiteten Ergebnisse sollen letztlich zusammen mit
den Ergebnissen aus den FuRverkehrs-Checks als Grundlage fir ein strategisches Leitbild
fur die FuRverkehrsférderung in der Kommune dienen.

Teilnehmende kdnnen neben verschiedenen Mitarbeiter*innen aus den verschiedensten
Abteilungen der Stadtverwaltung (Stadtplanung/-entwicklung, Verkehrsplanung/-entwicklung,
Tiefbau, Umwelt usw.), Beauftragte der Stadt (z.B. fir Rad- und FuRverkehr, Mobilitét,
Schulwege, Barrierefreiheit), der/die Oberblrgermeister/in, aber auch Vertreter*innen von
Interessenverbanden oder Vereinen sowie von weiteren Institutionen (Polizei/Ordnungsamt,
Verkehrswacht, Verkehrsgesellschaften, IHK usw.) sein.

Der Ablauf des Workshops gliedert sich in insgesamt vier Arbeitsschritte, wobei in Klein-
gruppen mit in der Regel je vier bis funf Personen gearbeitet wird. Jeder Arbeitsschritt be-
ginnt mit einer kurzen Stillarbeitsphase, in der jede/r Teilnehmer/in fir sich erst einmal ih-
re/seine Gedanken zu der vorgegebenen Fragestellung zu Papier bringen kann. Erst dann
werden die Gedanken in den Gruppen ausgetauscht und diskutiert. Als Materialien bekommt
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jede Gruppe verschiedenfarbige Kartchen, Klebepunkte, Stifte sowie eine grof3formatige Pa-
pierunterlage zur Verfiigung gestellt. Letztere dient der Einordnung der Gedanken (beschrie-
bene Kartchen) in die folgenden fiinf Themenbereiche:

1. Infrastruktur / FuRBwegeverbindungen,

2. Aufenthaltsqualitat / Atmosphare,

3. Bewusstsein / Imagebildung

4. Akteure / Zusammenarbeit

5. Verkehrssicherheit / Verkehrserziehung
Der sechste Bereich bleibt frei fiir eigene Themen bzw. nicht zuordenbare Punkte.

Arbeitsphasen:

Schritt 1: Eine Vision entwickeln (gelbe Kartchen)

Arbeitsauftrag: ,Wir reisen in die Zukunft. Inre Kommune hat 10 Jahre FulRverkehrsférderung
hinter sich. Nehmen Sie den allerbesten Fall an. Was ware umgesetzt, geldst, erreicht? Wie
wirde es in Ihrer Kommune dann aussehen?“

Schritt 2: Das Fundament betrachten (griine Kartchen)

Arbeitsauftrag: ,Zuriick in die Gegenwart: Was funktioniert bereits gut? Uberlegen Sie, wo
man in Ihrer Kommune gut zu Ful3 gehen kann! Welche Positivbeispiele an umgesetzten
MalRnahmen gibt es? In welchen Bereichen funktioniert die FuRverkehrsforderung schon
gut?”

Schritt 3: Die Herausforderungen identifizieren (violette Kértchen

Arbeitsauftrag: ,Welche Hemmnisse gibt es, die Menschen in Ihrer Kommune davon abhal-
ten, zu Ful’ zu gehen? Welches sind die Hirden, die eine strategische Ful3verkehrsforde-
rung behindern? Welche Herausforderungen wirden Sie priorisieren?“

Schritt 4: Prioritdten setzen

Arbeitsauftrag: ,Schauen Sie sich alle Kartchen noch einmal an. Welche Aussagen wirden
Sie fir eine strategische FuRverkehrsférderung in lhrer Kommune priorisieren?®

. Jede Gruppe erhdlt finf griine Klebepunkte, die sie auf die beschriebenen Kartchen
verteilen oder konzentrieren durfen.
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‘@4 Abb.: Bord, auf dem die beschriebenen Kartchen den
K Themen zugeteilt werden

In Frankfurt (Oder) haben trotz einer breiteren Einladung insgesamt lediglich sieben Perso-
nen aus der Stadtverwaltung sowie aus weiteren fiir den FuR3verkehr relevanten Bereichen
an dem Workshop teilgenommen. Aufgrund der tberraschend geringen Teilnehmerzahl kam
nur eine Arbeitsgruppe zustande.
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11.3 Auswertung der Ergebnisse

Die folgenden Hinweise wurden zur besseren Verstandlichkeit teilweise vervollstandigt und
bei gleicher Aussage teilweise zusammen gefasst:
Schritt 1: Eine Vision entwickeln (gelbe Kartchen)

Der Infrastruktur und den FuBwegeverbindungen wurden folgende Visionen zugeordnet:

Die Stadtmitte ist barrierefrei bzw. —arm zu Ful3 gut zu erreichen / die Magistrale ist tiberall
querbar / es gibt ein Stadtteilenetz fur Ful (und Rad) / es gibt alle 300 Meter eine
barrierefreie Querungsanlage / Lichtsignalanlagen sind fuRverkehrsfreundlich geschaltet und
gestaltet.

Im Ubergang von Infrastruktur und Qualitat wurden zugeordnet: FuBverkehrsgerechte We-
gebefestigungen / Beleuchtung der Wege / die Innenstadt ist keine Parkplatzwiiste / Gerech-
te Flachenverteilung: Mindestbreiten eingehalten / Die Innenstadt |&dt zum Zu-FuR-Gehen
ein => von der Briicke Uber die Magistrale gibt es Mdglichkeiten zum Flanieren / es gibt at-
traktive, einladende Wege, um die Innenstadt aus allen Richtungen zu erreichen.

Dem Thema Aufenthaltsqualitat und stadtische Atmosphére wurden folgende Visionen
zugeordnet:

Attraktivitat Stadtzentrum (Einkauf) / weitere schdne kleine Platze / Bepflanzung des 6ffentli-
chen Raums / Pausenbereiche mit Banken, Tischen, Uberdachung fiir Kinderspiel, Begeg-
nung und Gesprache / attraktive Innenstadtverdichtung inkl. Griin, Sitzen / die Verknlpfung
von stadtischen ,Attraktionen®, Aussichtspunkte, Kunst, Kultur, Gaststatten / Verweilen wird
attraktiver.

Zum Thema Bewusstsein / Image des Fullverkehrs wurden folgende Stichworte notiert:
Es gibt einen 10.000-Schritte-Weg zusammen in beiden Stadten / die Gesundheitsférderung
wird beworben, ein Laufen-ist-gesund-Programm entwickelt / die Grinanlagen sind komfor-
tabel und sicher verbunden / man kann Rad fahren, ohne Behinderungen durch Ful3ganger /
futlaufig erreichbare Ziele werden beworben.

Der Zusammenarbeit von Akteuren wurden zugeordnet:
Das Zusammenspiel von FuRverkehr mit Radverkehr, OPNV, Parkplatzen funktioniert besser
/ es gibt einen FuRverkehrsverantwortlichen

Zur Verkehrssicherheit und Verkehrserziehung wurde angemerkt:

Durch bauliche Verbesserung der Gehwege wird Gefahrenbeseitigung erzielt / Zustand We-
ge/

barrierefreie, komfortable Routen im gesamten Stadtgebiet / Ful3g&ngerbereiche mit hoher
Aufenthaltsqualitat / Schulwege sicher gestaltet — Eltern dazu animieren mit Kindern zu lau-
fen — keine Elterntaxen mehr / keine Hindernisse auf Gehwegen abgestellt (Mll, Kfz, Scoo-
ter, ...) / die FuBwege sind in einem guten Zustand - der Reparaturstau ist abgearbeitet

Weiterhin wurde als Vision genannt:
Es gibt ein polnisch-deutsches Wegeleitsystem.

Als gute Beispiele wurden zahlreiche Orte und Wegeverbindungen genannt:
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Zum Bahnhof z.B. von Uni oder zum Anger / am Lennepark / Westkreuz ab Kleistpark / um
den Kleistpark / Paulinhofsiedlung / Nord — zum SMC - auf Radweg / Stidring — Leipziger
Stral3e Altberesinchen / Rosa-Luxemburg-Stral3e Querungsinseln zum Park, zur Schule,
Bahnhof / Walter-Korsing-Stral3e / Insel Ziegenwerder [4 Nennungen] / (teilweise) sudlicher
Lennépark / Poetensteig / Stadtwald / Oderpromenade / alte Hafenbahn / Klingetal / Trep-
penanlagen mit Sonnensteig, BergstralRe (Aldi) / Bergstralie Schule / RLS Querungsstellen /
nordliche Oderpromenade (ohne Holzmarkt) / Platz der Republik (Kaufland/Lenné-Passage)
/ Lennépark / Altberesinchen / Anger / Verbindung Lennépark — Anger — Ziegeninsel / Kleist-
park Erreichbarkeit / Bahnhofsvorplatz vorbildlich / Fischerstral3e / an der Oder / entlang der
Klinge mit Botanischen Garten / Rosengarten (Wald) / Post <> Stadion / Markendorfer Stral3e
/ Weinbergweg / Buschmuihlenweg / Walter-Korsing-StrafRe / Oderpromenade (teilweise) —
bis Mittelweg / Leipziger Stral3e.

Schritt 3: Die Herausforderungen identifizieren (violette Kartchen
Die Wunschliste ist nicht kiirzer und teilweise recht konkret.

Bemangelt wurden:

e die schlechte Qualitat vieler Ful3wege, auch in zentralen Bereichen, d.h. die mangel-
hafte Infrastruktur, schlechte und schadhafte Oberflachen, zu schmale Gehwege, feh-
lende Bordsteinabsenkungen,

o der ruhende Verkehr auf Gehwegen,

e der Mischverkehr FulR3/Fahrrad,

¢ fehlende oder ungiinstige Querungsmaglichkeiten tber die Fahrbahnen, d.h. auch
LSA-Schaltungen, Wartezeiten,

¢ zum Teil die mangelhafte Barrierefreiheit,

o die Pflasterung der Oderpromenade, wo man sich als Flanierende nicht wahrgenom-
men fahlt,

¢ die schlechte Beleuchtung von Fuwegeverbindungen ab Dammerungsbeginn,

e die uneindeutige/unklare Wegfiihrung, z.B. im Klingeflie3 im Gegensatz zum neu
ausgebauten Klingetal,

o der fehlende Gepackservice fir den Einkauf und dass das Einkaufszentrum Spitzkrug
in die Innenstadt gehdrt hatte,

¢ die Stadtteiltrennung durch Bahntunnel, der Tunnel Millroser Straf3e wurde als eine
~LZumutung“ bezeichnet, sowie

o dass die ganze Stadt ,autogerecht® gebaut ist. Letzteres zeigt sich insbesondere da-
rin,

e dass es bei offentlichen Diskussionen immer um die Parkplatze geht.

Abgebaut werden muss:
o die schnelle Verfligbarkeit des Autos sowie
¢ die Unkenntnis Uber die Zeit, die man zu Ful3 bendtigen wirde sowie
o die Barrierewirkung von Stral3en, z.B. Leipziger Stral3e, Rosa-Luxemburg-Stral3e,
Thalmannstral3e, Heilbronner Stralle, Beeskower Strafle vom Bahnhof kommend o-
der dorthin.

Herausgestellt werden sollte,
o dass Frankfurt (Oder) bereits jetzt eine Stadt der kurzen Wege ist und
¢ insbesondere Querverbindungen herauszuarbeiten sind.



FUSS e.V.: Modellstadt Frankfurt (Oder) - Projekt ,Bausteine fur FuRverkehrsstrategien®
Seite 160

11.4 Priorisierte Beitrage

Folgende Beitrage wurden von den Teilnehmenden mit Prioritdtspunkten versehen:

Beitrag

O0OO0O |barrierefreie, komfortable Routen im gesamten Stadtgebiet; Fuligangerbereiche mit hoher Auf-
enthaltsqualitat

OO |Die Innenstadt ladt zum Zu-Ful3-Gehen ein => von der Briicke Uber die Magistrale gibt es Mdg-
lichkeiten zum Flanieren

@) fuBverkehrsgerechte Wegebefestigungen
9] Griunanlagen sind komfortabel und sicher verbunden
o Gerechte Flachenverteilung: Mindestbreiten eingehalten; keine Hindernisse auf Gehwegen ab-

gestellt (Mull, Kfz, Scooter, ...)
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12. FulRverkehrs-Check (Begehung)

Im Rahmen des Projektes wurde zudem fur eine ca. 1,5 Kilometer lange Teilstrecke von der
Oderpromenade bis zum Eingang des Kleistparks eine Gruppen-Begehung im Format
~Wetterleuchten“1®! mit sechs Vertreterinnen und Vertretern der Verwaltung und des
Tourismus durchgefiihrt. Die Gesprachsergebnisse Uber zehn beispielhaft ausgesuchte Orte
wurden unter den entsprechenden Empfehlungen (Fotos 1 bis 64) in kursiv und in blauer
Schrift unter dem Stichwort ,Gruppen-Begehung” hinzugefligt. Hier das verkirzte Formular:

FuRBverkehrs-Check
Modellstadt
Frankfurt (Oder)

23. September 2019

1 Ausgange Museum Viadrina als Mit Vorschlag Mit Vorschlag
Beispiel fir Gehweguberfahrten einverstanden: nicht einverstanden:
Vorschlage:

~,Gehweglberfahrten sollten in Langsrichtung maoglichst nicht durch
a) Absenkungen,
b) Borde und
c) Materialwechsel unterbrochen werden® (EFA 02)
Anmerkungen/Erganzungen/ldeen:

2 Carl-Philipp-Emanuel-Bach-StraRe | Mit Vorschlag Mit Vorschlag
zwischen Oderpromenade und einverstanden: nicht einverstanden:
GroRRe Oderstral3e als Beispiel ei-
ner fast Kfz-freien Stral3e

Vorschlage:
a) Verkehrsberuhigter Bereich mit Zeichen 325.1 StVO
b) Nordseite ausreichend breiter barrierefreier Gehweg
Anmerkungen/Erganzungen/ldeen:

3 Ubergang GroRe Oderstrale als Mit Vorschlag Mit Vorschlag
Beispiel fur die Querung einer einverstanden: nicht einverstanden:
Nebenstralie

Vorschlage:

a) ,Soll ein Héhenunterschied vermieden werden und haben Fuligénger Vorrang gegeniber
Fahrzeugen, sollten Gehwegulberfahrten ausgebildet werden.“ (RASt 06)
Anmerkungen/Erganzungen/ldeen:

4 Ubergang zur verkehrsberuhigten Mit Vorschlag Mit Vorschlag
Schmalzgasse als Beispiel fir die einverstanden: nicht einverstanden:
selbsterklarende Wegefihrung

Vorschlage:

a) Plattenpflasterung entsprechend ver&ndern oder
b) lediglich eine Wegweisung an dieser Stelle anbringen.
Anmerkungen/Erganzungen/ideen:

5 Ubergang Karl-Marx-StraRe als Mit Vorschlag Mit Vorschlag
Beispiel fur weitere Querungsstel- | einverstanden: nicht einverstanden:
len der Magistrale

Vorschlage:

a) Die Pflasterung in Richtung Fahrbahn durchziehen,
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b) vorgezogene Seitenrdume, um das Parken in diesen Bereichen einzuschranken und
c) Querstreifen in hellblau
Anmerkungen/Erganzungen/ldeen:

6 Querung WollenweberstralRe, als Mit Vorschlag Mit Vorschlag
Beispiel fur zugeparkte Durch- einverstanden: nicht einverstanden:
gange

Vorschlage:

a) Weitere Pflanzkibel und Poller sowie
b) Kontrollen
Anmerkungen/Erganzungen/ldeen:

7 Querung Halbe Stadt als Beispiel Mit Vorschlag Mit Vorschlag
fur weitere Lenne park-Zu und - einverstanden: nicht einverstanden:
ausgange

Vorschlage:

a) Westseite geordnetes Parken

b) vorgezogene SeitenrAume oder

c) Sogar eine Gehweguberfahrt
Anmerkungen/Erganzungen/ldeen:

8 | Aufgang Pablo-Neruda-Block als Mit Vorschlag Mit Vorschlag
Beispiel fur zu wenig herausgear- einverstanden: nicht einverstanden:
beitete Durchwegungen

Vorschlage:

a) Eine durchgehend einheitliche Pflasterung oder
b) nur entsprechende Wegweisungen
Anmerkungen/Erganzungen/ldeen:

9 Ubergang WieckestraRe als Bei- Mit Vorschlag Mit Vorschlag

spiel einer unzeitgemalen Eck- einverstanden: nicht einverstanden:
ausrundung und zurtckverset-
zer Ubergange

Vorschlage:
a) Verminderung der Eckausrundung und direkte Wegefiihrung des Uberganges,
b) Entfernung der FuRgangersperrgitter und
c) evtl. sogar eine Gehweglberfahrt

Anmerkungen/Erganzungen/ldeen:

10 | Parkplatz und Ubergang Franz- Mit Vorschlag Mit Vorschlag
Mehring-StralRe als Beispiel einer einverstanden: nicht einverstanden:
stadtebaulichen Barriere

Vorschlage:

a) Sudliche Achse verbessern:
b) Gehweguberfahrt Gber die Zuwegung zum Hauserblock,
c) Umordnung einiger Stellplatze zur Schaffung einer Durchwegung zur Franz-Mehring-
Stral3e,
d) Schaffung eines FuRgangeriberweges lber die Franz-Mehring-Stral3e,
e) Gehwegeinfuhrung in den Thomas-Miintzer-Hof, d.h. Eckbereich verbreitern sowie
f) Gehweglberfahrt Gber die Kleist-Stral3e
Anmerkungen/Ergéanzungen/Ideen:
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13. Vorschlage fir die Website der Stadt

Mobilitat ist eines der wesentlichen Lebensbereiche der Blrgerinnen und Birger. Gute Ver-
bindungen sind auch ein Markenzeichen an die Adresse von méglichen Neublrgern. Des-
halb sollten auf der stadtischen Website neben den Informationen Uber die Blrgerbeteiligung
und Uber geplante Vorhaben der Verkehrs- und Stadtentwicklung auch gezielte Informatio-
nen aus Nutzersicht vorhanden sein!

Wir empfehlen deshalb den Modellstadten des bundesweiten Projektes, zum Beispiel in ei-
ner Rubrik: ,Leben in Frankfurt (Oder)“ oder wie gehabt ,Gesellschaft&Leben” unbedingt
eine Unterrubrik: ,Mobilitat & Verkehr* einzufuhren.

Der Begriff ,Mobilitat* sollte aufgenommen werden, da aufgrund einer einseitigen Ausrich-
tung auf die Nutzung der privaten Autos unter dem Begriff ,Verkehr haufig ausschliel3lich
der motorisierte Individualverkehr MIV verstanden wird. An dieser Stelle sollten in der stadti-
schen Website alle Verkehrstrager aufgefihrt werden, allerdings mit einer Untergliederung,
die deutlich macht, dass die aktive Mobilitét bei der Verkehrsmittelwahl eine wesentliche Rol-
le spielen sollte. So wurde es auch im Leitbild ,Mobilitdtsplan Frankfurt (Oder) 2030+ be-
sonders hervorgehoben: ,Die jeweiligen Starken der Verkehrstrager (Fu3, Rad, OPNV, Kfz-
Verkehr) sollen fir die Gesamtentwicklung der Stadt nutzbar sein.“(Seite 7) In diesem Sinne
wird die Ubernahme der Untergliederung aus dem Mobilitatspan empfohlen:

¢ Mobilitat zu Fufd

e Fahr Rad

o Offentliche Verkehrsmittel

e Auto fahren und parken

An der weiteren Gestaltung der Informationen unter ,Mobilitat zu FulR® ist der FUSS e.V. im
Rahmen des Projektes ,Bausteine fur FuRverkehrsstrategien® und dariiber hinaus zur Mitar-
beit bereit.
Neben einer sehr kurzen Einflihrung
e Mobilitat zu FuR3 - Zu Ful3 in Frankfurt (Oder) unterwegs
kénnten zum Beispiel folgende Bausteine folgen:
o im Alltag unterwegs - Entfernungen, Ful3laufigkeit, Vorteile
o sportlich und gesund - Empfehlungen, evtl. Routenempfehlung
o zu Gast in Frankfurt (Oder) — Hervorhebung der Ful3laufigkeit der interessanten Or-
te, Kleist-Route, schone Ortsteile und Stral3enziige, Grinanlagen
o herein- oder herausgewandert — Jacobsweg, Européischer Fernwanderweg E11
o Schritt fur Schritt - Initiativen und MalRnahmen zur Verbesserung der Situation der
FuRgéngerinnen und FuRganger in Frankfurt (Oder), gute Beispiele, Projekt-Link
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14. Empfehlungen an die Stadt Frankfurt (Oder)
fur die Bertcksichtigung des Ful3verkehrs im Mobilitdtsplan 2030+ in Form einer Zusammen-
fassung der Erkenntnisse aus den bisherigen Aktivitaten (Verwaltungsgesprache, Ful3ver-
kehrschecks, Workshop, Ortsbegehung) im Rahmen des Projektes ,Bausteine fur Fulver-
kehrsstrategien (2018-2020) des Fachverbandes FulRverkehr Deutschland FUSS e.V.

In der 6ffentlichen Diskussion Uber die Erreichung der angestrebten Klimaziele wird immer
deutlicher, dass dem Verkehrssektor in Zukunft eine immens hohe Bedeutung zukommen
wird. Derzeit frisst der weiter zunehmende Verkehrsanteil an der negativen Klimaentwicklung
jedwede positive Entwicklung der CO2-Abnahme anderer Bereiche auf. Dieser Teufelskreis
muss im Fern-, aber auch im stadtischen Nahverkehr durchbrochen werden, indem der Um-
weltverbund mit Ful3-, Rad-, Bus- und Bahn in Prioritat gesetzt wird. Auch die Verkehrs- bzw.
Mobilitatswende ist kein Selbstlaufer, sie muss auf sehr verschiedenen Ebenen ansetzen
und bedarf einer konzeptionellen Vorgehensweise.

Nach Ansicht des Fachverbandes FulRverkehr Deutschland FUSS e.V. hat die Stadt Frank-
furt (Oder) beste Voraussetzungen dafir, den Anteil der aktiven Mobilitat im engeren Stadt-
bereich zu erhéhen: GroRRe Einkaufszentren befinden sich im Kernbereich der Stadt und der
Bahnhof ist von vielen Stadtteilen aus fuldlaufig zu erreichen. Es gibt zahlreiche Griinanlagen
und Grinzige sowie die Oderlandschaft, die zum Flanieren und zur sportlichen Bewegung
einladen. In Verbindung mit dem fiir die Stadtgré3e noch immer gut ausgebauten Netz von
Stral3enbahn- und Buslinien kénnten die Bewohnerinnen und Bewohner und die Gaste der
Stadt weitgehend ohne Auto mobil sein.

Projekt

Im bereits in Abstimmung befindlichen Mobilitéatsplan der
Stadt Frankfurt (Oder) sind Angaben Uber wichtige Ful3-
verkehrsachsen sowie von Fehlstellen in der Gestaltung
offentlicher StraBenrdume enthalten. Deshalb haben sich
die Stadtverwaltung und die Projektleitung darauf geei-
nigt, im Rahmen des Projektes bereits mit der n&heren
Betrachtung von wenigen HauptfulRrouten zu beginnen.
Dafiir wurden die folgenden vier Hauptful3routen fir eine
erste Untersuchung in Prioritat gesetzt:

Route 1: An der Oder,

Route 2: Von der Oder zum Westkreuz,

Route 3: Vom Hansaviertel zum Stdring sowie

Route 4: Von Kliestow zum Bahnhof Frankfurt (Oder) und
von dort zur Stadtbricke.

Die ausgewahlten Korridore fur eine gezielte Verbesse-

rung der Situation fir FuRgangerinnen und FulRganger
stellen den ersten Ansatzpunkt fir die Entwicklung der
zukunftigen Netzgestaltung von Alltags- und Freizeitwegen dar. Die Routenbezeichnungen
sind Arbeitstitel und sollten vor einer gesamten Netzbetrachtung noch einmal Gberdacht und
maglicherweise verédndert werden. Fir die Routen 1, 2 und 4 wurden bereits umfassende
FuRverkehrs-Checks durchgefihrt (siehe www.fussverkehrsstrategien.de > Modellstadte > Frankfurt-
Oder). Der FUSS e.V. empfiehlt die Aufnahme der qualitativen Verbesserung der Bedingun-
gen fur den FulRverkehr in zwdlf Hauptful3routen (sieben in Quer- und funf in L&ngsrichtung)
in den Mobilitatsplan.
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Querverbindungen starken
Insbesondere bei der Betrachtung der Routen 1 und 2 hat sich gezeigt, dass die Querverbin-
dungen (West-Ost-West) deutlicher zu starken sind. Im Rahmen der Ful3verkehrs-Checks
und weiterer Begehungen haben sich folgende sieben Wegeverbindungen tber die Anbin-
dung des Zentrums hinausgehend herauskristallisiert (jeweils von Ost nach West):
o Carthausplatz bis Alt- und Neuberesinchen als eine bisher vernachlassigte Anbin-
dung (in Route 1 sind lediglich die Zuwegungen betrachtet worden),
o Ziegenwerder Briicke (Route 1 und 4) Uber die LogenstralRe (Route 4 teilweise), Heilbron-
ner StralRe, E.-Thalmann-Stral3e bis zur Flrstenwalder StralRe als eine frequentierte
Alltagswege-Verbindung,
o Carl-Philipp-Emanuel-Bach-Stral3e tiber Halbe Stadt , Paulinenhof bis zum West-
kreuz (insgesamt untersuchte Route 2)
o Bricktorstrafl3e (Route 1) Uber die Rosengasse (Route 4) bis zur Rosa-Luxemburg-
Stral3e,
o Lebuser Mauerstraf3e (Route 1) bis Linaupark (Route 4),
Klingestral3e (Route 1) bis Poetensteig sowie
Hafenstrale mogllchst Uber die Seelower Kehre zum Hansaviertel Nord.
: Magistrale durchlassiger gestalten
Daraus ergibt sich, dass der linienmafR3ig vorhandene
Querungsbedarf Uber die Karl-Marx-StralRe (Magistrale) /
Berliner StraRe an mindestens vier Stellen durch zusétz-
liche Querungsanlagen gesichert werden sollte:
o Schmalzgasse — Promenadengasse (siehe Route
2),
o Kleine OderstralRe — Rosengasse (siehe Route 1).
o Lebuser Mauerstral3e — Lennépark / Halbe Stadt
(siehe Route 1) und
o KilingestralRe - Poetensteig (siehe Route 1).
Die BaumaRRnahmen im Jahr 2019 mit der Totalsperrung
der Karl-Marx-Straf3e dirften gezeigt haben, dass sich

Normaler Verkehrsallta in der Karl-Marx-
Stral3e vor der Sperrung = relativ wenig Auto-
verkehr

gesicherte Querungsanlagen kaum betrachtlich auf den
flieRenden Kfz-Verkehr auswirken drften.

Nach den derzeitigen Regelwerken in Deutschland sind
FuRRgangeriuberwege wegen der StralRenbahnfiihrung
ohne eigenen Gleiskorper in der Karl-Marx-Straf3e nicht
zulassig und deshalb missen alternative MaRnahmen
gefunden werden. Der hier dargestellte Vorschlag zur
Prufung von ,blauen Langsstreifen® als ein experimentel-
ler Baustein fur den gesamten Stra3enzug erhielt im
Rahmen der Begehung Zustimmung:

1T
P | | S

T -

Solcherart blaue
Querstreifen wirden
den Vorrang des
FuBverkehrs in der

L itite +-+-0 L

| ‘ *

Karl-Marx-Straf3e

.-.TRAM...

(Magistrale)

Vorgeschlagener Uberweg an der Promena—
dengasse — Schmalzgasse

Verkehrspolitik der
Stadt optisch doku-
mentieren. Sie waren
derzeit ein Alleinstel-
lungsmerkmal und

~___sind nach der StVO

nicht ausgeschlos-
sen.
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Langsverbindungen schlieen
Fur die FuBwegenutzung der innenstadtna-
hen Langsverbindungen (Sud-Nord-Sid)
sind Luckenschlusse in funf Wegeketten
von Interesse (jeweils von Nord nach Siid):
o Hansaviertel Gber Kieler- und
LeipzigerstralRe bis Sudring (bisher
noch nicht untersuchte Route 3).
o Hansaviertel Gber Lennestral3e, Hal- -
be Stadt, Bahnhofstral3e, Johann Am neu angelegten Ubergang in der Karl-Marx-StraRe

Eichborndamm nach Neuberesin- an der StralRenbahn-Haltestelle ,Magistrale” wéaren die

. vorgeschlagenen Querstreifen und die Warnsymbole
chen als Alternativroute zur stark be- aus der Sicht der Verkehrssicherheit eine zusétzliche

fahrenen Kieler- und Leipzigerstrale Verbesserung. Dariiber hinaus wére es ein klimapoliti-
(bisher noch nicht untersucht) sches Signal im doppelten Sinne: Fir den Vorrang der
. .. P . klimafreundlichen Verkehrsmittel und der Férderung

Klingetal Uber Lennépark b.IS zum eines partnerschaftlichen Mobilitats-Klimas.
Anger als griine Wegeverbindung
(untersuchte Route 4),

o Karl-Marx-Straf3e bis zum Carthausplatz (bisher lediglich unter Routen 1 und 2 in Querverbin-
dung betrachtet) sowie

o Marina Winterhafen tber die Oderpromenade bis zum Carthausplatz (Routen 1 und 4).

Grunanlagen miteinander verbinden
Ein Schwerpunkt der Untersuchung der Bedingungen fiir das Zu-Ful3-Gehen in der Stadt
bezog sich auf die sehr schénen 6ffentlichen Griinanlagen. Hier hat Frankfurt (Oder) in der
Tat herausragende Voraussetzungen fir gesunde und sportliche Bewegungen in der Innen-
stadt und in direkter Wohnnahe. Im Zusammenhang mit der geplanten gemeinsamen Be-
werbung mit der Stadt Slubice fur die Bundesgartenschau 2026 sollten
o die Grinzige um das Zentrum und die Gubener Vorstadt herum von der Oderprome-
nade Uber die Insel Ziegenwerder, den Anger, Park an der Gertraudkirche, Zehme-
platz, Lennépark, Linaupark, Klingetal zur Oderpromenade sicher und komfortabel
miteinander verbunden (teilweise die Untersuchten Route 1 und 4),
o die sichere und barrierefreie Erreichbarkeit weiterer wohnnaher Griinanlagen wie z.B.
der Kleistpark (nur kurz in Route 2 tangiert) verbessert sowie
o das Wanderwegenetz bestehend aus der Kleist-Route, den Jakobswegen, dem Eu-
ropaischen Fernwanderweg E 11 und weiterer regionaler Wegeverbindungen durch-
géngig markiert und miteinander vernetzt (sie Ausfilhrungen unter Route 4)
werden.

Weitere problematische Ortlichkeiten verbessern

Nachdem die autoorientierte Verkehrsplanung tber Jahrzehnte umgesetzt wurde und teil-
weise auch weiterhin wird, kann eine Fu3verkehrsforderung in der Flache nicht in kiirzester
Zeit erfolgen. Fullverkehr findet aber flachenhaft statt. Die Prioritdtensetzung auf einige we-
nige HauptfuBwege ist durchaus eine sinnvolle Vorgehensweise, um tberhaupt einen An-
fang zu finden und dann auch einzelne Verbesserungen o6ffentlich darstellen zu kénnen.
Dennoch bleiben bei einer alleinigen Fokussierung auf eine Netzgestaltung selbst besonders
problematische Ortlichkeiten unberiicksichtigt.

Deshalb wird der Stadt Frankfurt (Oder) empfohlen, neben der Ausweisung von Hauptful3-
routen zuséatzlich eine bestimmte Anzahl von besonders auffalligen Querungsstellen in die
Liste der konkreten Ma3nahmen im Mobilitatsplan aufzunehmen. Die Auswahl der weiteren
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problematischen Ortlichkeiten kann erst nach genauerer Festlegung des Netzes der Haupt-
fuBrouten erfolgen.

Ubergeordnete Zielvorgaben beschlieRen

Fur die Umsetzung der FuBverkehrsforderung erscheint es sinnvoll, in einem ersten Schritt
einige wenige Zielvorgaben festzulegen und diese in den Mobilitdtsplan aufzunehmen. An-
satzpunkte dafir sind im Fazit fir die Route 1 und noch etwas konkreter im Fazit fir die Rou-
te 2 enthalten.

Im Wesentlichen dirfte es darum gehen, Schritt flr Schritt

o im Sinne der ,Stadt der kurzen Wege“ bestehende Wegeverbindungen, Abklrzungen
und Durchwegungen zu erhalten, zu verbessern und nétigenfalls neue zu schaffen,

o die Querungsanlagen und Gehweglberfahrten im Verlauf von Hauptfu3routen und an
weiteren frequentierten Kreuzungen und Einmiindungen sicherer und komfortabler zu
gestalten und zu schalten,

o den Ful3- und Radverkehr weitgehend zu trennen,

o die Bodenbelage auf der Strecke und an den Ubergangen barrierefrei und fir den
Vorrang des FuBverkehrs zu gestalten.

Dabei sollten die Vorgaben Spielraume offen lassen und kreative Losungen ermdglichen.

Qualitatskriterien festlegen
Eine FuBRverkehrsstrategie kommt ohne die Festlegung
oder kontinuierliche Uberarbeitung von Qualitats-
Standards nicht aus, die bei allen Um- und Neubau-
mafinahmen zu beachten sind. Diese sollten neben
den Angaben zur Netzgestaltung auch zum Beispiel
o die nutzbare Mindest-Gehwegbreite,
o Angaben Uber die zulassige Gehwegmablie-
rung,
o Gestaltungsmerkmale von Grundsttickzufahrten
und Gehweguberfahrten sowie
o die Kennzahlen fir eine fugéangerfreundlichere
Schaltung von Lichtsignalanlagen
beinhalten. Dafir nur drei Beispiele fur eine Festle-
gung, die beiden erstgenannten trafen im Rahmen der
Begehung auf die Zustimmung der Beteiligten:

Normaler Alltag Ubergang LindenstraRe
zur Karl-Marx-StralRe = starker Fu3verkehr

1. Grundstuckszufahrten
Auf den Hauptverkehrsrouten und im Rahmen von notwendigen BaumalRnahmen werden
Grundstuckszufahrten tiber Gehwege zukinftig in Frankfurt (Oder) fir den FuRverkehr bar-
rierefrei mit einer durchgehenden Gehbahn ohne Querschrage und ohne eine trapezférmige
Aufweitung zur Fahrbahn hin mit nur kurzen Einfahrschwellen im Sicherheitsbereich gestal-
tet (vgl. Route 2, Foto 5).

2. Gehweglberfahrten
Auf den Hauptverkehrsrouten und im Rahmen von notwendigen Baumalnahmen werden
Ubergange an Kreuzungen und Einmiindungen mit geringen Kraftfahrzeugverkehr zukunftig
in Frankfurt (Oder) nach Moglichkeit als Gehweguberfahrt mit einem durchgefuhrten Geh-
weg ausgebildet (nach RASt 06, Abschnitt 6.1.8.4m, vgl. Route 2, Foto 17).
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3. FuBgangerfurte
Bei der Berechnung der Grinzeit an Lichtsignalanlagen werden wegen der demografischen
Entwicklung und ganz allgemein zur Beriicksichtigung langsamerer Ful3gangerinnen und
FuRganger zukiinftig
a) die Gehgeschwindigkeit von 1 m/s angesetzt und
b) dabei die Radwegbreite berticksichtigt, soweit die Aufstellflache zwischen dem Bord-
stein und dem Radweg nicht mindestens 2 m tief ist.
Dariiber hinaus werden
c) die Wartezeiten auf 45 s und nur in begrindeten Ausnahmeféllen auf maximal 60 s
begrenzt.

Offentliche Beteiligung durchfiihren
Fir die meisten Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt stellt das Zu-Fu3-Gehen eine

Selbstverstandlichkeit dar, tber die man kaum nachdenkt. Beschwerlichkeiten fihren eher
zur Verlagerung auf andere Verkehrsarten als zu einer konstruktiven Teilnahme an positiven
Veranderungen. Demokratische Teilhabe an Planungsprozessen ist eine Grundvorausset-
zung fur eine bewusste Entscheidung zu einer nachhaltigen Verkehrsteilnahme. Deshalb
wird empfohlen, 6ffentliche Ortsbegehungen und FulRverkehrschecks in unmittelbarer Woh-
numgebung der Birgerinnen und Birger durchzufihren und diese auch als eine Handlungs-
vorgabe im Mobilitatsplan zu verankern (vgl. www,fussverkehrscheck.de). Dartiber hinaus wird
empfohlen, auch kleinere Malinahmen als Schritte zur Starkung der ,Stadt der kurzen Wege*
auf eigenen Medien zu publizieren und 6ffentlichen Medien zur Verfugung zu stellen.

Mobilitat ist ein wesentlicher Lebensbereich und
deshalb empfiehlt FUSS e.V. der Stadt, auf ihrer
Website neben den Informationen tber geplante
Vorhaben der Verkehrs- und Stadtentwicklung und
Uber Burgerbeteiligungsangebote auch gezielte
Informationen aus Nutzersicht auch fur Neubirger
einzustellen und zu pflegen. Hilfreich waren prakti-
sche Hinweise zur Alltags- und Freizeitmobilitat und
Routenempfehlungen fir eine gesunde und even-
tuell sportliche Bewegung. Der Verein hat der Stadt
erste konzeptionelle Gedanken zur Verfligung ge- &= .
stellt und eine Mitarbeit im Bereich ,Mobilitat zu & o
Full* angeboten (vgl. www.fussverkehrsstrategie.de > Mo- >/; i e .
dellstadte > Frankfurt (Oder) > Vorschlag zur Erweiterung der Gehen, stehen, verweilen, kommunizieren...

Website der Stadt Frankfurt (Oder)).

Fur die gemeinsame Bewerbung der Stadte Slubice und Frankfurt (Oder) zur Kulturhaupt-
stadt Europas im Jahr 2029 sollten alle diese vorgeschlagenen MalRhahmen und Anséatze als
eine bereits in Angriff genommene Vision in einem gesonderten Baustein ,Mobilitats-Kultur*
zusammengefasst werden. Dartber hinaus sollte sich die Stadt damit in die Landesinitiative
,Stadt zu FulR® der Mobilitatsstrategie Brandenburg 2030 einbringen.

Weitere Informationen finden Sie auf der Website www.fussverkehrsstrategie.de > Modellstadte >
Frankfurt (Oder).

Fotonachweis:
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Alle Fotos: Bernd Herzog-Schlagk, FUSS e.V.. Die Fotos auf den Seiten 6,7 und 9
wurden mit freundlicher Genehmigung durch das Museum Viadrina - Junkerhaus
aufgenommen.

Quellen-Ubersicht

Im Rahmen des Projektes ,Bausteine flr FulRverkehrsanlagen® wurden folgende
Quellen fur die Modellstadt Frankfurt (Oder) verwendet.

Verwendete Literatur

Badstuiber, Ernst: Brandenburg, DuMont Kunst-Reisefihrter, DuMont Buchverlag,
Kdln, 3. Auflage 1995

Berger, Joachim: Mark Brandenburg — freiheitlich & rebellisch, Lese-Wander-Buch,
Nord und Ost, Goebel Verlag, Berlin 1993

Deutsch-Polnische Tourist-Information (Hrsg.): KULTUR(VER)FUHRER
FRANKFURT (ODER)

Gorges, Hans-Jurgen, Europaische Wandervereinigung e.V. (Hrsg.): Wegweiser Auf
Tour in Europa, Das Handbuch fir die Europaischen Fernwanderwege, Deutscher
Wanderverlag Dr. Mair & Schnabel & Co., Stuttgart 1999/2000

Goyke, Frank: Auf dem Jakobsweg durch Brandenburg, Band 2 Von Ost nach West,
be.bra verlag GmbH, Berlin 2016

Halbach. Ingrid, Matthias Rambow, Horst Bittner und Peter Réatzel: Architekturfihrer
DDR Bezirk Frankfurt (Oder), VEB Verlag fur Bauwesen, 1. Auflage 1987

Kulturblro Frankfurt (Oder) (Hrsg.): KUNST im offentlichen Raum — STADT Zentrum
Frankfurt (Oder), 2006

Kulturblro Frankfurt (Oder) (Hrsg.): KUNST im offentlichen Raum, Teil 2, STADT
Stadt- und Ortsteile Frankfurt (Oder), 2015

Reschke, Manfred: Wanderungen durch Brandenburg, Trescher Verlag, 2. Auflage
2011

Schwerdtle, Dieter und Jorg Bader: Frankfurt (Oder) Stadtbild im Wandel, Wartberg
Verlag, 1. Auflage 1993

Stadt Frankfurt (Oder), Der Oberburgermeister (Hrsg.): Heinrich v. Kleist Route — Ei-
ne Entdeckungsreise quer durch Frankfurt (Oder) und Slubice

Stribrny, Wolfgang und Fritz Zapke: Frankfurt/Oder Portrat einer Briickenstadt, West-
kreuz-Verlag Berlin/Bonn, 2. Uberarbeitete Auflage 1991. Diese Veroffentlichung ist
zwiespaltig, auf der einen Seite historisch informativ, auf der anderen Seite werden
die Fehler und Greultaten der Sowjets und der Polen deutlicher benannt, als die der
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Deutschen Wehrmacht in den Jahren davor. Leider gibt es derzeit kaum andere zu-
sammenfassende historische Abhandlungen lber die Stadt.

Tourismusverein Frankfurt (Oder) e.V. (Hrsg.), Christine Hellert: Frankfurt! Stadt-
rundgang mit Stadtplan, Regia Verlag

Verein der Freunde und Foérderer des Museums Viadrina Frankfurt (Oder) (Hrsg.):
Frankfurt (Oder) Stral3en, Wege und Platze in ihrer historischen Entwicklung, Frank-
furter Jahrbuch 2002, Verlag Die Furt, Jacobsdorf 2003

Verwendete Planungsunterlagen

Biro fur Stadtplanung, -forschung und — erneuerung (PFE) (Auftragnehmer), Stadt-
verwaltung Frankfurt (Oder) (Auftraggeber): Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Frankfurt (Oder) - INSEK 2014 bis 2025 -, 9. Mai 2014

Ingenieurblro Lohmeyer Radebeul (Auftragnehmer), Ministerium fur Umwelt, Ge-
sundheit und Verbraucherschutz Land Brandenburg (Auftraggeber): Luftreinhalteplan
Frankfurt (Oder), Abschlussbericht, 10. Dezember 2012

IVAS Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und —systeme (Auftragnehmer), Stadt
Frankfurt (Oder) (Auftraggeber): Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ - Analyse und
Rahmenbedingungen der Entwicklung von Mobilitéat und Verkehr, Vorabzug, August
2017

IVAS Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und —systeme (Auftragnehmer), Stadt
Frankfurt (Oder) (Auftraggeber): Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ - Analyse und
Rahmenbedingungen der Entwicklung von Mobilitat und Verkehr, Vortrag Dipl.-Ing.
Johannes Fischer vor dem Ausschuss fur Stadtentwicklung, Wirtschaft, Arbeit, Ver-
kehr und Umwelt am 29. August 2018

IVAS Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und —systeme (Auftragnehmer), Stadt
Frankfurt (Oder) (Auftraggeber): Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ - Leitbild und
Ziele des Mobilitatsplans, Vorabzug, September 2017

Prof. Dr.-Ing. Gerd-Axel Ahrens, vip verkehrs und infrastrukturplanung der Fakultat
Verkehrswissenschaften ,Friedrich List, Institut fir Verkehrsplanung und Strafl3en-
verkehr der Technischen Universitat Dresden: Bericht zum Forschungsprojekt ,Mobi-
litdt in Stadten — SrV 2013" in Frankfurt (Oder), Dresden, 2014

Stadt Verkehr Umwelt, Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger (Auftragnehmer), Stadt
Frankfurt (Oder), Amt fur Umweltschutz, Landwirtschaft und Forsten (Auftraggeber):
Larmaktionsplan Stadt Frankfurt (Oder), Fortschreibung 2013, Entwurf Abschlussbe-
richt 29. Oktober 2013

Verwendete Karten
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Stadtplan Frankfurt (Oder), MalRstab 1:20 000, 6. Auflage, Stadte-Verlag
Frankfurt (Oder) Slubice, Stadtplan 1:20 000, Innenstadt 1:8 000, Blochplan, 2016
Stadtplan Frankfurt (Oder), Stadte Verlag, 2. Auflage, Mal3stab 1:20 000

Kompass (Hrsg.): Sudliches Méarkisch Oderland, Wandern — Rad, 746, 1:50.000,
Rum/Innsbruck 2011

Dr. Barthel Verlag (Hrsg.): Naturpark Schlaubetal, Frankfurt (Oder), Guben, Eisenhut-
tenstadt und Umgebung, Gro3e Radwander- und Wanderkarte, 50.000, Borsdorf bei
Leipzig, Laufzeit bis 2023

Verlag Pharus Plan, FUSS e.V. (Hrsg.), in www.wander-bahnhoefe-brandenburg.de
und Reschke, Manfred: Wanderungen durch Brandenburg, Trescher Verlag, 2. Auf-
lage 2011

Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg LGB (Hrsg.): Topogra-
phische Karte 1:25.000, Blatt 3552 Alt Zechdorf, Potsdam 2015

Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg LGB (Hrsg.): Topogra-
phische Karte 1:25.000, Blatt 3553 Lebus, Potsdam 2015

Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg LGB (Hrsg.): Topogra-
phische Karte 1:25.000, Blatt 3652 Jacobsdorf, Potsdam 2016

Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg LGB (Hrsg.): Topogra-
phische Karte 1:25.000, Blatt 3653 Frankfurt (Oder), Potsdam 2015

Quellen und Anmerkungen:
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! Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg (MIL) Referat Presse,
Offentlichkeitsarbeit (Hrsg.): Mobilitatsstrategie Brandenburg 2030, April 2017, Seite 38

2 Siehe www.fussverkehrsstragie.de unter Fachbeirat

8 Larmaktionsplan: Stadt — Verkehr - Umwelt, Planungsburo Dr.-Ing. Ditmar Hunger (Auftragnehmer),
Stadt Frankfurt (Oder), Amt fur Umweltschutz, Landwirtschaft und Forsten (Auftraggeber): Larmakti-
onsplan Stadt Frankfurt (Oder), Fortschreibung 2013, Entwurf Abschlussbericht 29. Oktober 2013,
Seite 17

4 www.ratsinfo-mobil.de/frankfurt-oder-
bi/au010.asp?SORTVON=50&SORTBIS=50&T1=0ersbeirat%E4te, zuletzt aufgerufen am 19.12.2018
5 Wolfgang Stribrny und Fritz Zapke: Frankfurt/Oder Portrat einer Briickenstadt, Westkreuz-Verlag
Berlin/Bonn, 2. Uberarbeitete Auflage 1991, Seite 22. Diese Veroffentlichung ist zwiespéltig, auf der
einen Seite historisch informativ, auf der anderen Seite werden die Fehler und Greultaten der Sowjets
und der Polen deutlicher benannt, als die der Deutschen Wehrmacht in den Jahren davor. Leider gibt
es derzeit kaum andere zusammenfassende historische Abhandlungen uber die Stadt.

6 ebenda, Seite 26

7 Ernst Badstuber: Brandenburg, DuMont Kunst-Reiseftihrer, DuMont Buchverlag, Kéin, 3. Auflage
1995, Seite 254

8 Joachim Berger: Mark Brandenburg — freiheitlich & rebellisch, Lese-Wander-Buch, Nord und Ost,
Goebel Verlag, Berlin 1993, Seite 290

9 Wolfgang Stribrny, a.a.0O., Seite 28
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11 Dieter Schwerdtle und Joérg Bader: Frankfurt (Oder) Stadthild im Wandel, Wartberg Verlag, 1. Aufla-
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18 Thorsten Metzner: Zuzug rund um die Hauptstadt: Demographie: Berlin rettet Brandenburg, 2009
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(WIMES - Wirtschaftsinstitut): Prognosen fir die Stadt Frankfurt (Oder), 2009 dagegen fir 2025 etwa
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19 Dieter Schwerdtle, a.a.O., Seite 5
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26 Wolfgang Stribrny, a.a.O., Seite 51

27 ebenda, Seite 35

28 gbenda, Seite 35

29 ebenda, Seite 51

30 ebenda, Seite 48

31 ebenda, Seite 36

32 ebenda, Seite 43

33 1845 umbenannt in Niederschlesisch-Markischer Bahnhof, 1881 in Schlesischer Bahnhof, 1950 in
Ostbahnhof, 1988 in Hauptbahnhof und 1998 wiederum in Ostbahnhof. Vgl. Wolfgang Stribrny, a.a.O.,
Seite 54

34 www.wikipedia.org/wiki/Frankfurt_(Oder), zuletzt aufgerufen am 19.12.2018

35 Wolfgang Stribrny, a.a.O., Seite 54

36 Ernst Badstilber, a.a.0., Seite 252

37 https://de.wikipedia.org/wiki/Frankfurt_(Oder), zuletzt aufgerufen am 20.12.2018

38 ebenda

39 www.oder-neisse-radweg.de, zuletzt aufgerufen am 19.12.2018

40 www.polen.radweg.de/polen-gruene-oder.php, zuletzt aufgerufen am 19.12.2018

4l Hans Jirgen Gorges, Europaische Wandervereinigung e.V. (Hrsg.): Wegweiser Auf Tour in Europa,
Das Handbuch fir die Europaischen Fernwanderwege, Deutscher Wanderverlag Dr. Mair & Schnabel
& Co., Stuttgart 1999/2000, Seite 234f

42 Verwendete Karten: Stadtplan Frankfurt (Oder), MaRstab 1:20 000, 6. Auflage, Stadte-Verlag und
Frankfurt (Oder) Slubice, Stadtplan 1:20 000, Innenstadt 1:8 000, Blochplan, 2016
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43 anerkannt nach den Kriterien des Europarates als ,,Europaische Kulturstrae® und den Vorgaben
der Arbeitsgemeinschaft deutscher Jakobusvereinigungen

44 siehe www.jakobswege-europa.de/wege/index.htm und www.jakobswege-norddeutschland.de ,
zuletzt aufgerufen am 19.12.2018

45 Gerd-Axel Ahrens, Prof. Dr.-Ing., vip verkehrs und infrastrukturplanung der Fakultat Verkehrswis-
senschaften ,Friedrich List, Institut fir Verkehrsplanung und StralRenverkehr der Technischen Univer-
sitat Dresden: Bericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2013 in Frankfurt (Oder),
Dresden, 2014

46 IVAS Ingenieurbtro fur Verkehrsanlagen und —systeme (Auftragnehmer), Stadt Frankfurt (Oder)
(Auftraggeber): Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ - Analyse und Rahmenbedingungen der Ent-
wicklung von Mobilitat und Verkehr, Vortrag Dipl.-Ing. Johannes Fischer vor dem Ausschuss fiir Stadt-
entwicklung, Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Umwelt am 29. August 2018

47 Ernst Badstiber, a.a.0., Seite 255

48 Auf der Website der Stadtverkehrsgesellschaft mbH Frankfurt Oder www.svf-ffo.de gibt es eine sehr
informative Darstellung der Historie.

49 siehe den sehr ansprechenden Prospekt der Stadt Frankfurt (Oder) Der Oberbiirgermeister (Hrsg.):
Heinrich v. Kleist Route — Eine Entdeckungstour quer durch Frankfurt (Oder) und Slubice.

50 Ernst Badstiber, a.a.0., Seite 256

51 Joachim Berger: Mark Brandenburg — freiheitlich & rebellisch, Lese-Wander-Buch, Nord und Ost,
Goebel Verlag, Berlin 1993, Seite 297

52 Hierzu sehr empfehlenswert: Kulturbiro Frankfurt (Oder) (Hrsg.): KUNST im 6ffentlichen Raum —
STADT Zentrum Frankfurt (Oder), 2006 sowie : KUNST im 6ffentlichen Raum, Teil 2, STADT Stadt-
und Ortsteile Frankfurt (Oder), 2015

53 https://www.frankfurt-oder.de/B%C3%BCrger/Verwaltung-Politik/Stadtentwicklung/Verkehrs-
Infrastrukturentwicklung, zuletzt aufgerufen am 21.12.2018

54 Stadtverwaltung Frankfurt (Oder) Dezernat || — Bauamt (Auftraggeber), Biro fur Stadtplanung, -
forschung und —erneuerung (PFE) (Auftragnehmer): Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2014 —
2015 (INSEK), Stand 09.05.2014, in der Beschlussfassung der Stadtverordnetenversammlung am 15.
Mai 2014

55 Mobilitatsplan Leithild: IVAS Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen und —systeme (Auftragnehmer),
Stadt Frankfurt (Oder) (Auftraggeber): Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ - Leitbild und Ziele des
Mobilitatsplans, Vorabzug, September 2017, Seite 4

56 ebenda, Seite 6

57 ebenda, Seite 14

58 | uftreinhalteplan: Ingenieurbiiro Lohmeyer Radebeul (Auftragnehmer), Ministerium fir Umwelt,
Gesundheit und Verbraucherschutz Land Brandenburg (Auftraggeber): Luftreinhalteplan Frankfurt
(Oder), Abschlussbericht, 10. Dezember 2012, Seite 42 bis 46

59 | armaktionsplan, a.a.O., Seite 19

60 https://www.frankfurt-oder.de/?object=tx%7c2616.6253.1, zuletzt aufgerufen am 21.12.2018

61 Stadt Frankfurt (Oder) Amt fir Umweltschutz, Landwirtshaft und Forsten (Hrsg.), B.&S.U. Bera-
tungs- und Service-Gesellschaft Umwelt mbH und Complan Kommunalberatung GmbH (Durchfiih-
rung): Integriertes Kommunales Klimaschutzkonzept Stadt Frankfurt (Oder), Méarz 2012, Seite 100
62 Mobilitatsplan Leitbild, a.a.O., Seite 7

63 ebenda, Seite 10

64 ebenda, Seite 16

65 ebenda, Seite 17

66 Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg (MIL) Referat Presse,
Offentlichkeitsarbeit (Hrsg.): Mobilitatsstrategie Brandenburg 2030, April 2017, insbesondere Abschnitt
4.6 Mobilitat umweltfreundlich gestalten, Seiten 37 und 38

67 Luftreinhalteplan, a.a.O., Seite 46 und 47

68 Orte, die von einem Ausgangspunkt aus in derselben Zeit zu erreichen sind

69 Gerd-Axel Ahrens, a.a.O.

70 Larmaktionsplan, a.a.O., Seiten 51 und 52

71 Mobilitatsplan Leitbild, a.a.O., Seite 7

72 ebenda, Seite 12

73 ebenda, Seite 14

74 ebenda, Seite 16

5 ebenda, Seite 18

6 ebenda, Seite 19

77 IVAS Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und —systeme (Auftragnehmer), Stadt Frankfurt (Oder)
(Auftraggeber): Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ - Analyse und Rahmenbedingungen der Ent-
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wicklung von Mobilitat und Verkehr, Vorabzug, August 2017, Abschnitte 4.6 und 4.7, Seiten 67 bis 73
sowie in der Zusammenfassung und Bewertung Abschnitt 6.8, Seite 88

8 ebenda, Seite 73

7 ebenda, Abschnitt 6.8, Seite 88

80 ebenda, Seite 73

81 [VAS Ingenieurburo fir Verkehrsanlagen und —systeme (Auftragnehmer), Stadt Frankfurt (Oder)
(Auftraggeber): Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ - Analyse und Rahmenbedingungen der Ent-
wicklung von Mobilitdt und Verkehr, Vorabzug, August 2017, Abschnitt 6.8, Seite 88

82 Projektvorgesprach am 1. April 2019 im Stadthaus

83 BlitZlicht ist eine bewusst nicht wissenschaftliche Methode fiir eine recht schnelle (blitzartige) und in
der Regel noch nicht ins Detail gehende Betrachtung der Zustande, verbunden mit ersten Verbesse-
rungsvorschlagen. Sie setzt weder eine genaue Ortskenntnis voraus, noch die Berlicksichtigung von
bisherigen Diskussionen, Beschlissen, etc. Das heil3t, die Ergebnisse kénnen Ungenauigkeiten ent-
halten und auch MaRnahmenideen und —vorschléage, die andernorts bereits diskutiert und evtl. zu-
stimmend oder abschlagig behandelt wurden. Die Methode kann konkret umgesetzt werden, indem
z.B. eine durchaus auch ortsunkundige Person eine Begehung durchfiihrt und seine/ihre Gedanken
aus einer ganz bestimmten Sichtweise heraus (z.B. Barrierefreiheit, Senioren, Kinder, Zu-Ful3-
Gehende, etc.) formuliert. Diese Person/en muss/mussen keinesfalls eine Auditorenaushildung dem
Merkblatt fur die Ausbildung und Zertifizierung der Sicherheitsauditoren von Stral3en MAZS, Ausgabe
2009 der Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen durchlaufen haben und zertifiziert
sein. Sie muss/mussen lediglich die Fahigkeit haben, Situationen zu erkennen und einzuschatzen und
Erfahrungen als Teil der Zielgruppe einbringen kénnen. Selbstverstandlich kann BlitZlicht auch von
einer Personengruppe durchgefiihrt werden, allerdings nicht als ein Teil der Blrgerbeteiligung. Der
Charme dieser Methode liegt darin, dass die Aussagen den bisherigen Diskussionen und Beschliissen
durchaus wiedersprechen, sie unterstiitzen, oder zu erneuten Diskussionen anregen kdnnen. Um
einen Nutzen daraus zu ziehen, muss man sich darauf einlassen, dass auch Laien planerisch denken
kénnen. So kénnen durch BlitZlicht neue Aspekte in die Diskussion gelangen oder mitunter Details,
die dann wiederum neue Sichtweisen ermdglichen. Mitunter ist es ein einziger Aspekt, der dazu fihrt,
dass man einer Losung eines Problems ndher kommt. Die Methode wurde auf den Ful3verkehr ausge-
richtet bereits Anfang der 1980er Jahre durch Bernd Herzog-Schlagk entwickelt, vom Arbeitskreis
Verkehr und Umwelt UMKEHR e.V. in Berlin-Moabit erstmals erprobt und dann vom Fachverband
FulRverkehr Deutschland FUSS e.V. mehrfach in deutschen Stadten durchgefihrt. Sie die Website
www.fussverkehrs-check.de.

84 ebenda, Pan 1882, hinter dem damaligen Friedrichs-Gymnasium.

85 Zeichen 274 Zulassige Hochstgeschwindigkeit nach StVO, Anlage 1

8 |In der Verwaltungsvorschrift VwV-StVO zu §§ 39 bis 43, 1ll. 3. d) gilt: ,In der Regel richtet sich die
Grole nach der am Aufstellungsort geltenden zulassigen Héchstgeschwindigkeit”. Diese wird beim
Auftreffen auf das Verkehrszeichen mit 50 km/h und ab Zeichen 274 mit 30 km/h angegeben. Nach
der angefiigten Tabelle wird fir Ronden fur den Geschwindigkeitsbereich ,mehr als 20 bis 80“ eine
GroRRe von 2 angegeben. Die Tabelle b) gibt fir Ronden in Gré3e 2 einen Durchmesser von 600 mm
an.

87 Die Regelung fur Geschwindigkeitsreduzierungen wird in Deutschland leider restriktiv gehandhabt.
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Sicherheitsgriinden setzen nach der Verwaltungsvorschrift
VwV-StVO zu Zeichen 274 Unfalluntersuchungen voraus, d.h. es mussen erst ,haufig geschwindig-
keitsbedingte Unfalle aufgetreten” sein. Diese Regelung gilt nicht bei der Anordnung eines ,verkehrs-
beruhigten Geschéftsbereiches® mit Zeichen 274.1 ,Tempo 30-Zone"* bei der nach StVO, Anlage 2
auch ,Zonengeschwindigkeitsbeschrankungen von weniger als 30 km/h angeordnet® werden kénnen
und zwar in allen Straf3enkategorien. Deshalb haben viele Stadte in Deutschland mittlerweile solche
»verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche” eingefiihrt und nennen sie teilweise sogar ,Begegnungszo-
nen®, weil diese noch immer in Deutschland nicht offiziell eingefiihrt worden sind. Dies ware hier zu-
mindest ein Ansatzpunkt.

88 RASt 06, Abschnitt 3.4 Entwurfsvorgang: ,StraBenraumgestaltung vom Rand aus*. Dies ist zwar
eine Strallenplanungsrevolution, aber die erfolgte bereits vor vielen Jahren und scheint sich immer
noch nicht in der Praxis verankert zu haben.

89 RASt 06, Abschnitt 6.1.6.1, Bild 70

9 RASt 06, Abschnitt 6.1.1.9 Fahrbahnverengungen an Zwangspunkten: ,,An baulich ...bedingten
Zwangspunkten werden Fahrbahnverengungen notwendig, wenn Seitenrdume mit Mindestbreiten fur
nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer ohne ... Verbreiterungen von Briickenbauwerken geschaffen
werden missen.“ Nach Tabelle 15 fir die Fihrung des Kraftfahrzeugverkehrs im Bereich der Zwangs-
punkte zweistreifige Fahrbahnbreite 4,75-5,00 m. Dies ist ein Kompromiss, denn bei einer maximalen
Geschwindigkeit von 30 km/h kénnte bei einer Abschnittslange von bis zu 100 Metern die Fahrbahn
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auf 4,50 Meter nach RASt 06 Abschnitt 6.1.1.10, Tabelle 16 verringert werden. Dann wirde fur den
FulRverkehr die unverminderte Regelbreite zur Verfugung stehen.

91 nach Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Richtlinien fur die Anlage
von StadtstralRen, RASt 06, Abschnitt 6.1.8.4

92 RASt 2006, 6.3.4.1.: ,....ist mdglichst eine umwegfreie geradlinige Fiilhrung des Ful3verkehrs anzu-
streben.” + Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Empfehlung fiir FuRver-
kehrsanlagen EFA 2002, 3.3.2.4: ,Wichtig bei Querungsanlagen an Knotenpunkten ist, dass sie mog-
lichst unmittelbar im Zuge der Verbindung von Gehwegen der querenden Strale liegen, sodass nur
geringe oder keine Umwege flr Fultganger entstehen.”

93 StralRenverkehrs-Ordnung StVO,§ 9, (3) ,Wer abbiegen will, ...Auf zu Fu Gehende ist besondere
Rucksicht zu nehmen; wenn nétig, ist zu warten.”

94 nach Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Richtlinien fur die Anlage
von StadtstralRen, RASt 06, Abschnitt 6.1.8.4

9 Nach Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (Hrsg.) Richtlinien flr die Anlage
und Ausstattung von FuRRgangeriiberwegen (R-FGU 2001)

9% RASt 06, Abschnitt 6.1.8.4 “Grundsatzlich sollten die Begrenzungslinien der Fuligangerflichen bis
zu 0,70 m (mindestens 0,30 m) vor der Parkstandsbegrenzung bzw. den Reihen parkender Fahrzeuge
liegen.”

97 Nach Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (Hrsg.) Richtlinien fir die Anlage
und Ausstattung von FuRgéngeriiberwegen (R-FGU 2001)

98 7.B. Gerhard Loeschke, Daniela Pourat: handbuch und Planungshilfe Barrierefreie Verkehrs- und
FreirAume, Kommentar zur DIN 18040-3:2014-12, Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen, Teil 3:
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum, DOM publishers, Berlin 2015

99 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (Hrsg.): Richtlinien fiir die Anlage und
Ausstattung von FuRgangeriiberwegen (R-FGU 2001), Absatz 2.1, (2) ,FGU diirfen nicht angelegt
werden... Uber StralRen mit StralRenbahnen ohne eigenen Gleiskdrper*.

100 Nach RASt 06, Abschnitt 6.1.8.4

101 Nach StVO, Anlage 2, Zeichen 274.1 Beginn einer Tempo 30-Zone: ,Mit dem Zeichen kdnnen in
verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen auch Zonengeschwindigkeitsbeschrankungen von weniger
als 30 km/h angeordnet sein.*

102 S5tVO, 839 Verkehrszeichen, Absatz 5 Markierungen

103 Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung (Hrs.): Mobilitatsstrategie Brandenburg 2030, Ab-
schnitt 4.6,

104 Frankfurt (Oder) Slubice, Stadtplan 1:20 000, Innenstadt 1:8 000, Blochplan, 2016

105 IVAS Ingenieurbdro fiir Verkehrsanlagen und —systeme (Auftragnehmer), Stadt Frankfurt (Oder)
(Auftraggeber): Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ - Analyse und Rahmenbedingungen der Ent-
wicklung von Mobilitdt und Verkehr, Vorabzug, August 2017, Abschnitt 6.8, Seite 88

106 Projektvorgesprach am 1. April 2019 im Stadthaus

07 1VAS, a.a.0., Seite 73

108 BlitZlicht“ ist eine bewusst nicht wissenschaftliche Methode fiir eine recht schnelle (blitzartige) und
in der Regel noch nicht ins Detail gehende Betrachtung der Zustande, verbunden mit ersten Verbes-
serungsvorschlagen. Sie setzt weder eine genaue Ortskenntnis voraus, noch die Berlcksichtigung
von bisherigen Diskussionen, Beschlissen, etc. Das heil3t, die Ergebnisse kdnnen Ungenauigkeiten
enthalten und auch Malinahmenideen und —vorschlage, die andernorts bereits diskutiert und evtl.
zustimmend oder abschléagig behandelt wurden. Die Methode kann konkret umgesetzt werden, indem
z.B. eine durchaus auch ortsunkundige Person eine Begehung durchfiihrt und seine/ihnre Gedanken
aus einer ganz bestimmten Sichtweise heraus (z.B. Barrierefreiheit, Senioren, Kinder, Zu-FuR3-
Gehende, etc.) formuliert. Diese Person/en muss/missen keinesfalls eine Auditorenausbildung dem
Merkblatt fir die Ausbildung und Zertifizierung der Sicherheitsauditoren von Straflen MAZS, Ausgabe
2009 der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen durchlaufen haben und zertifiziert
sein. Sie muss/muissen lediglich die Fahigkeit haben, Situationen zu erkennen und einzuschatzen und
Erfahrungen als Teil der Zielgruppe einbringen kdénnen. Selbstverstandlich kann BlitZlicht auch von
einer Personengruppe durchgefiihrt werden, allerdings nicht als ein Teil der Birgerbeteiligung. Der
Charme dieser Methode liegt darin, dass die Aussagen den bisherigen Diskussionen und Beschliissen
durchaus wiedersprechen, sie unterstitzen, oder zu erneuten Diskussionen anregen kénnen. Um
einen Nutzen daraus zu ziehen, muss man sich darauf einlassen, dass auch Laien planerisch denken
kénnen. So kénnen durch BlitZlicht neue Aspekte in die Diskussion gelangen oder mitunter Details,
die dann wiederum neue Sichtweisen ermdéglichen. Mitunter ist es ein einziger Aspekt, der dazu fihrt,
dass man einer Lésung eines Problems naher kommt. Die Methode wurde auf den Ful3verkehr ausge-
richtet bereits Anfang der 1980er Jahre durch Bernd Herzog-Schlagk entwickelt, vom Arbeitskreis
Verkehr und Umwelt UMKEHR e.V. in Berlin-Moabit erstmals erprobt und dann vom Fachverband
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FulRverkehr Deutschland FUSS e.V. mehrfach in deutschen Stadten durchgefuhrt. Weitere Informatio-
nen siehe www.fussverkehrs-check.de.

109 Wetterleuchten” ist ein Format eines Ful3verkehrs-Checks, welches als eine Gruppen-Begehung
auf einem vorhergehenden Fach-Check z.B. ,BlitZlicht* aufbaut. Dabei werden die Ergebnisse der
ersten Mangelanalyse sowie die Ideen und Vorschlage fir Verbesserungen der Infrastruktur den Ver-
treterinnen und Vertretern aus der Verwaltung, aus Verbanden und &rtlichen Gremien vor-, zur Ab-
stimmung und zur Diskussion gestellt. Die Beteiligten werden gebeten, das Protokoll selbst zu schrei-
ben und erhalten dafiir eine Schreibunterlage, ein Schreibgeréat sowie eine Protokollvorlage. An den
Betrachtungsorten werden kurz die Probleme und die vorgeschlagenen Lésungsansatze vorgetragen,
die sich aus dem vorhergehenden Fach-Ful3verkehrs-Check im Format ,BlitZlicht“ ergaben. Die Betei-
ligten sollen sich dann entscheiden und in die Protokoll-Vorlage eintragen, ob sie im Wesentlichen mit
den Vorschlagen einverstanden sind oder diese eher ablehnen. Dariiber hinaus sollen sie einschran-
kende oder erweiternde Anmerkungen und zusétzliche Ideen protokollieren und gegebenenfalls wie
bei einem Ortstermin miteinander diskutieren und abwagen. Hier kommt es in der Regel zu Meinungs-
verschiedenheiten, die aber beim ,Wetterleuchten bleiben und nicht in einem ,Gewitter* umschlagen
sollten. Die Methode wurde im Rahmen des Projektes ,Handlungsleitfaden fir FulRverkehrsstrategien®
von Bernd Herzog-Schlagk vom Fachverband FuBverkehr Deutschland FUSS e.V. im Mai 2017 entwi-
ckelt und erstmals in der Modellstadt Jena erprobt. Weitere Informationen siehe www.fussverkehrs-
check.de.

110 Gemeint ist damit in der Hauptsache Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
(Hrsg.): Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen RASt 06 und an dieser Stelle 3.4.2.

111 Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen (Hrsg.): Empfehlungen fiir FuRverkehrs-
anlagen EFA, Ausgabe 2002, Abschnitt 3.1.2.6 Gehweguberfahrten und Grundstiickszufahrten, in
diesem Absatz sind diese beiden Gehweguberfahrt-Varianten zusammen gefasst.

112 Beispielmusterlésung Grundstiickszufahrt, Abdruck mit freundlicher Genehmigung durch: SVU
Planungsbiro Dr.-Ing. Dittmar Hunger, Dresden, Inhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld, aus: Ful3ver-
kehrskonzept der Landeshauptstadt Potsdam, 3. Arbeitstreffen am 24. September 2019, Folie 21.

113 RASt 06, 6.2.1.1 Teilaufpflasterungen und Plateaupflasterungen

114 Beispielmusterldsung Teilaufpflasterung/Gehwegtiberfahrt, Abdruck mit freundlicher Genehmigung
durch: SVU Planungsburo Dr.-Ing. Dittmar Hunger, Dresden, Inhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld,
aus: FulRverkehrskonzept der Landeshauptstadt Potsdam, 3. Arbeitstreffen am 24. September 2019,
Folie 22.

115 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (Hrsg.): Richtlinien fur die Anlage und
Ausstattung von FuRgangeriberwegen (R-FGU 2001), Absatz 2.1, (2) ,FGU dirfen nicht angelegt
werden... Uber StralRen mit StralRenbahnen ohne eigenen Gleiskérper”.

116 Nach RASt 06, Abschnitt 6.1.8.4

117 Nach StVO, Anlage 2, Zeichen 274.1 Beginn einer Tempo 30-Zone: ,Mit dem Zeichen kénnen in
verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen auch Zonengeschwindigkeitsbeschrénkungen von weniger
als 30 km/h angeordnet sein.*

118 StVO, 839 Verkehrszeichen, Absatz 5 Markierungen

119 Die sogenannte ,blaue Zone“ wurde eingefiihrt, um den Schilderwald fiir den Kraftfahrzeugverkehr
einzuschranken, warum also nicht einmal fir den FuBverkehr ,blaue Uberwege*“ schaffen?

120 Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung (Hrs.): Mobilitatsstrategie Brandenburg 2030, Ab-
schnitt 4.6

121 Die Skizze wurde von Simon Wesenauer (Wien) und Patrick Riskowsky (FUSS e.V., Berlin) nach
der Vorlage des Autors angefertigt.

122 RASt 06, 6.2.1.1 Teilaufpflasterungen und Plateaupflasterungen

123 Die Angaben variieren zwischen 0,03 und 0,05 Kalorien-Verbrauch pro Schritt, abhéngig von der
korperlichen Konstitution, der Geschwindigkeit und der Schrittlange. Treppenstufen aufwarts werden
mit 0,11 Kalorien-Verbrauch pro Stufe und abwéarts mit 0,05 angegeben.

124 RASt 06, 6.3.4.1.: ,....ist moglichst eine umwegfreie geradlinige Flihrung des FulRverkehrs anzu-
streben.” + Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Empfehlung fir FuBver-
kehrsanlagen EFA 2002, 3.3.2.4: ,Wichtig bei Querungsanlagen an Knotenpunkten ist, dass sie mog-
lichst unmittelbar im Zuge der Verbindung von Gehwegen der querenden Stral3e liegen, sodass nur
geringe oder keine Umwege flr Fultganger entstehen.”

125 RASt 06, 6.2.1.1 Teilaufpflasterungen und Plateaupflasterungen

126 Frankfurt (Oder) Slubice, Stadtplan 1:20 000, Innenstadt 1:8 000, Blochplan, 2016

127 Nach RASt 06, 6.1.6.1, Bild 70 betragt die Regelbreite eines Seitenraums 2,50 Meter und nach
RASt 06, Abschnitt 3.4 Entwurfsvorgang soll die ,Strallenraumgestaltung vom Rand aus* erfolgen.
Dies ist zwar eine StraRenplanungsrevolution, aber sie wurde bereits vor vielen Jahren eingefuhrt und
scheint sich immer noch nicht in der Praxis verankert zu haben.

128 EFA 02, 3.3.6.1., Bild 12



FUSS e.V.: Modellstadt Frankfurt (Oder) - Projekt ,Bausteine fur FuRverkehrsstrategien®
Seite 177

129 EFA 3.1.2.6 Gehweguberfahrten und Grundstiickszufahrten, Bild 3

130 StVO, Anlage 3, Zeichen 341

131 Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen (Hrsg.): Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen ERA, Ausgabe 2010, Abschnitt 3.2 Schutzstreifen

132 Sjehe hierzu die informative Website www.geh-recht.de/baustellen

133 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Empfehlungen fur Anlagen des
offentlichen Personennahverkehrs EAO, Ausgabe 2013, Abschnitt 6.4.2 Breite, Bild 123

134 StVO, 89, (3). Diese Regelung gilt grundsatzlich, selbst wenn Ful3génger bei Rot die Strale iber-
queren: ,wenn notig, ist zu warten.”

135 Verordnung tber das Verhalten im StraBenverkehr, StralRenverkehrs-Ordnung StVO der DDR,
Stand 1986, §15 Anderung der Fahrtrichtung, Absatz (9): ,Abbiegende Fahrzeugfiihrer haben auf
Radfahrer und FuRRgénger Rucksicht zu nehmen, die die Fahrbahn Gberqueren, in die eingebogen
wird.“ In der derzeitig gultigen StVO ist dagegen eine ,besondere Ricksicht* und ,Wartepflicht®, also
Vorrangregelung, vorgegeben.

136 Wir zitieren hier einen Praktiker, den damaligen Stadtrat und Baureferenten der Landeshauptstadt
Minchen aus seinem Standardwerk. Horst Haffner: Orte — Platze — Rdume. Vom Umgang mit der
Stadt, Verlag D.W. Callwey, Minchen 2005, Kapitel: Grundsatze der Gestaltung, Bodenbelage, Seiten
26f

137 Projektvorgesprach mit den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern in der Verwaltung und der Leiterin
der Deutsch-Polnischen Tourist-Information am 1. April 2019 im Stadthaus

138 BlitZlicht ist eine bewusst nicht wissenschaftliche Methode fiir eine recht schnelle (blitzartige) und
in der Regel noch nicht ins Detail gehende Betrachtung der Zustande, verbunden mit ersten Verbes-
serungsvorschlagen. Sie setzt weder eine genaue Ortskenntnis voraus, noch die Bertcksichtigung
von bisherigen Diskussionen, Beschliissen, etc. Das heift, die Ergebnisse kdnnen Ungenauigkeiten
enthalten und auch MaRhahmenideen und —vorschlage, die andernorts bereits diskutiert und evtl.
zustimmend oder abschlagig behandelt wurden. Die Methode kann konkret umgesetzt werden, indem
z.B. eine durchaus auch ortsunkundige Person eine Begehung durchfiihrt und seine/ihre Gedanken
aus einer ganz bestimmten Sichtweise heraus (z.B. Barrierefreiheit, Senioren, Kinder, Zu-FuR3-
Gehende, etc.) formuliert. Diese Person/en muss/mussen keinesfalls eine Auditorenausbildung dem
Merkblatt fur die Ausbildung und Zertifizierung der Sicherheitsauditoren von Stral3en MAZS, Ausgabe
2009 der Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen durchlaufen haben und zertifiziert
sein. Sie muss/mussen lediglich die Fahigkeit haben, Situationen zu erkennen und einzuschatzen und
Erfahrungen als Teil der Zielgruppe einbringen kénnen. Selbstverstandlich kann BlitZlicht auch von
einer Personengruppe durchgefihrt werden, allerdings nicht als ein Teil der Blrgerbeteiligung. Der
Charme dieser Methode liegt darin, dass die Aussagen den bisherigen Diskussionen und Beschliissen
durchaus wiedersprechen, sie unterstiitzen, oder zu erneuten Diskussionen anregen kénnen. Um
einen Nutzen daraus zu ziehen, muss man sich darauf einlassen, dass auch Laien planerisch denken
kénnen. So kénnen durch BlitZlicht neue Aspekte in die Diskussion gelangen oder mitunter Details,
die dann wiederum neue Sichtweisen ermdéglichen. Mitunter ist es ein einziger Aspekt, der dazu fihrt,
dass man einer Losung eines Problems naher kommt. Die Methode wurde auf den Ful3verkehr ausge-
richtet bereits Anfang der 1980er Jahre durch Bernd Herzog-Schlagk entwickelt, vom Arbeitskreis
Verkehr und Umwelt UMKEHR e.V. in Berlin-Moabit erstmals erprobt und dann vom Fachverband
FulRverkehr Deutschland FUSS e.V. mehrfach in deutschen Stadten durchgefiihrt. Sie die Website
www.fussverkehrs-check.de.

139 Fachgesprach mit einem Mitarbeiter der Verwaltung, der Leiterin der Deutsch-Polnischen Tourist-
Information, zwei Vertreterinnen und Vertreter der Jakobusgesellschaft und einem Vertreter des All-
gemeinen Deutschen Fahrradclubs ADFC am 5. Juni 2019 im City Treff sowie ein abschlieRendes
Gesprach am 26. Juli 2019 in der Stadtverwaltung.

140 Ausgewertet wurden: Stadtplan Frankfurt (Oder), Maf3stab 1:20 000, 6. Auflage, Stadte-Verlag
Frankfurt (Oder) Slubice / Stadtplan 1:20 000, Innenstadt 1:8 000, Blochplan, 2016 / Stadtplan Frank-
furt (Oder), Stadte Verlag, 2. Auflage, Mal3stab 1:20 000

141 Alle verwendeten Karten finden Sie in der Rubrik Literatur auf der Website.

142 Wege suchen und fixieren ist sehr zeitintensiv und schlie3t auch Irrtimer nicht aus, da es nie Kar-
ten gibt, die die genaue Wirklichkeit zum Zeitpunkt der Begehungen wiedergeben und in Problemge-
bieten nicht alle Wege von allen Seiten begangen werden kénnen.

143 |n der Literatur und auch im Internet variiert die angegebene Gesamtlange in erstaunlicher Gro-
Renordnung zwischen 2.100 und 2.500 Kilometern

144 Gorges, Hans-Jirgen, Europaische Wandervereinigung e.V. (Hrsg.): Wegweiser Auf Tour in Euro-
pa, Das Handbuch fir die Europaischen Fernwanderwege, Deutscher Wanderverlag Dr. Mair &
Schnabel & Co., Stuttgart 1999/2000, Seite 234f.

145 Die Wegefiihrung wird auf zahlreichen Websites etappenweise beschrieben, z.B. auf
www.fernwege.de/d/ell/index.html, zuletzt aufgerufen am 19.12.2018
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146 Gorges, a.a.0., Ubersichtstafel, Seite 231

147 Gorges, a.a.0., Seiten 224 bis 229.

148 \gl. auch www.wander-bahnhoefe-brandenburg.de > Wanderbahnhofe

149 1m 2013 vom Kabinett beschlossenen Integrierten Verkehrskonzept IVK 2002 wurde der Erhalt und
die weitere Herausbildung dieses Wanderwegenetzes als Zielvorgabe aufgenommen.

150 Die Wegefiihrung des E11 wurde in den Jahren 2002 und folgende erstmals vom FUSS e.V. durch
den Verlag Pharus-Plan kartographiert und ist auf der Website www.wanderbahnhoefe-
brandenburg.de oder www.abgefahren-losgewandert.de als Etappe ,Reitwein — Frankfurt (Oder)* dar-
gestellt und im Buch Reschke, Manfred: Wanderungen durch Brandenburg, Trescher Verlag, 2. Auf-
lage 2011 als Karte zur Tour 29, Seite 180 enthalten.

151 Eine genauere Beschreibung erfolgte durch Manfred Reschke: Wanderungen durch Brandenburg,
Trescher Verlag, 2. Auflage 2011 als ,Tour 29“ auf den Seiten 182 und 183.

152 Eigentlich die konsequenteste und deutlichste Darstellung des Wegeverlaufes, in Europe direct
(EDIC) Stowarzyszenie, Gmin Polskich Euroregionu ,Pro Europa Viadrina® (Hrsg.): Euroregion PRO
EUROPA VIADRINA — touristische Karte, 2014, 1:150 000

153 Dr. Barthel Verlag (Hrsg.): Naturpark Schlaubetal, Frankfurt (Oder), Guben, Eisenhittenstadt und
Umgebung, Gro3e Radwander- und Wanderkarte, 50.000, Borsdorf bei Leipzig, Laufzeit bis 2023 /
unter www.ltv-brandenburg.de > Karte des Landestourismusverbandes Brandenburg e.V. LTV ist in
etwa die gleiche Wegefiihrung eingetragen, wenn auch nicht im Detail tGiberall erkennbar.

154 Kompass (Hrsg.): Sudliches Markisch Oderland, Wandern — Rad, 746, 1:50.000, Rum/Innsbruck
2011

155 Wegeflihrungen skizziert in den Stadtplan Frankfurt (Oder), Stadte Verlag, 2. Auflage, Mal3stab
1:20 000

156 Wegefiihrung skizziert in die Topographische Karte 1:25.000, Blatt 3653 Frankfurt (Oder), Potsdam
2015, Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg LGB (Hrsg.)

157 Blochplan (Hrsg.): Plansammlung ,Stadtgeschichte im Kartenbild, Frankfurt (Oder) von 1700 bis
heute, 2. Uberarbeitete und aktualisierte Auflage, Berlin 2017, Plane 1989 und 2003

18 ebenda, Pan 1882, hinter dem damaligen Friedrichs-Gymnasium.

159 Goyke, Frank: Auf dem Jakobsweg durch Brandenburg, Band 2 Von Ost nach West, be.bra verlag
GmbH, Berlin 2016

160 Stadt Frankfurt (Oder), Der Oberbirgermeister (Hrsg.): Heinrich v. Kleist Route — Eine Entde-
ckungsreise quer durch Frankfurt (Oder) und Slubice

161 Wetterleuchten” ist ein Format eines FulRverkehrs-Checks, welches als eine Gruppen-Begehung
auf einem vorhergehenden Fach-Check z.B. ,BlitZlicht* aufbaut. Dabei werden die Ergebnisse der
ersten Mangelanalyse sowie die Ideen und Vorschlage fir Verbesserungen der Infrastruktur den Ver-
treterinnen und Vertretern aus der Verwaltung, aus Verbanden und ortlichen Gremien vor-, zur Ab-
stimmung und zur Diskussion gestellt. Die Beteiligten werden gebeten, das Protokoll selbst zu schrei-
ben und erhalten dafiir eine Schreibunterlage, ein Schreibgerat sowie eine Protokollvorlage. An den
Betrachtungsorten werden kurz die Probleme und die vorgeschlagenen Lésungsansétze vorgetragen,
die sich aus dem vorhergehenden Fach-Ful3verkehrs-Check im Format ,BlitZlicht” ergaben. Die Betei-
ligten sollen sich dann entscheiden und in die Protokoll-Vorlage eintragen, ob sie im Wesentlichen mit
den Vorschlagen einverstanden sind oder diese eher ablehnen. Darliber hinaus sollen sie einschran-
kende oder erweiternde Anmerkungen und zusétzliche Ideen protokollieren und gegebenenfalls wie
bei einem Ortstermin miteinander diskutieren und abwéagen. Hier kommt es in der Regel zu Meinungs-
verschiedenheiten, die aber beim ,Wetterleuchten bleiben und nicht in einem ,Gewitter* umschlagen
sollten. Die Methode wurde im Rahmen des Projektes ,Handlungsleitfaden fir FulRverkehrsstrategien®
von Bernd Herzog-Schlagk vom Fachverband Fuliverkehr Deutschland FUSS e.V. im Mai 2017 entwi-
ckelt und erstmals in der Modellstadt Jena erprobt. Weitere Informationen siehe www.fussverkehrs-
check.de.
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