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Checkliste (Fuverkehrscheck/FuRverkehrs-Audit) im Rahmen des Projektes: ,Handlungsleitfaden
fur FuRverkehrsstrategien (FVS)* vom FUSS e.V. zusammengestellt.
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Eisenach: Drei Wege durch die Innenstadt

Eisenach ist eine recht touristische Stadt und sie
verfuhrt dazu, sich die schonen Pléatze, historischen
Gebéaude, das Burschenschaftsdenkmal und vor
allem die Wartburg anzusehen. Dabei kann man
schnell aus dem Auge verlieren, dass hier etwa
43.000 Menschen leben und diese durchaus auch
andere Wege gehen (missen). Deshalb wurden im
Rahmen dieses Checks aus Ful3gangersicht drei
recht unterschiedliche Wegeachsen betrachtet:

1. ein westlicher Straf3enzug als eine weniger
ansprechende Alltags-Verbindung (ab 2),

2. ein mittlerer StralR3enzug als ein teilweise
recht ansprechender Weg im Alltags- und
Freizeitverkehr (ab 24) sowie ein

3. 0Ostlicher Stral3enzug mit der Bundesstral3e
B19 als einer Barriere fur den Alltags- und Freizeitverkehr (ab 62).

Damit wurde zwar eine gewisse Querschnittsbetrachtung fir die Stadt Eisenach erreicht;
wegen der Gesamtlange von ca. 5,5 Kilometern konnten aber die Wegeabschnitte teil-
weise nur sehr punktuell beschrieben werden.

1. Westlicher StralRenzug

Der Weg beginnt im Westen Eisenachs in der
Katharinenstral3e mit sehr viel Platz und dadurch
der Mdglichkeit einer recht guten Gesamtgestaltung.

Wobei auch hier die Gehwegbreite nicht gerade
grol3ziigig bemessen wurde. Wenn dann auch noch
Fahrradabstellmdglichkeiten geboten werden oder
Werbeaufsteller stehen, gehen die Ful3ganger auf
dem Radweg. Die Radwegbreite liegt deutlich Gber
dem derzeitigen Bedarf.

Hier findet, wie in anderen Stadte auch, an Mull-
tagen die Abstellung weitgehend unorganisiert statt,
verschandelt das Stadtbild und erschwert die Que-
rung der Fahrbahn an vielen Stellen.

Bleiben wir noch kurz bei diesem Thema: So sah es
ein paar Meter weiter in der Georgenstral3e aus und
auch auf allen anderen Gehwegen, egal wie schmal
sie sind.
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Und hier versucht eine Kindergruppe auf dem
Gehweg zu bleiben. Das sind unverantwortliche
Bedingungen und die Mullk&sten sind nicht nur ein
asthetisches Problem, sondern auch eines der
Verkehrssicherheit.

In die August-Bebel-StralRe nach Norden einge-
bogen ist die Stral3e Bleichrasen als eine Tempo-
30-Zone wie eine Tur zum Einkaufscenter gestaltet,
allerdings nur fur den Autoverkehr.

Fir den FuRBverkehr ist die Situation durch die
Uberdimensionierten Eckausrundungen, die zu
schmalen Gehwege und das Absperrgitter im
Einmiindungsbereich eher eine Zumutung. Im
Eingangsbereich einer Tempo-30-Zone ist das
unakzeptabel.

In der August-Bebel-StraRe nordlich der Karl-Marx-
Stral3e (Einmundung von rechts) ist der Gehweg in
einem desolaten Zustand und nicht barrierefrei.
Doch ist dies dennoch eine eher angenehme
Wegeverbindung zu den Wohngebieten im Norden
Eisenachs, die nicht so frequentiert sind. Das liegt
zum einen daran, dass die August-Bebel-Stral3e
hier als Sackgasse gekennzeichnet ist (ohne
Kennzeichnung, ob es fiir den Ful3- und Radverkehr
einen Durchgang gibt).

Zum anderen ist auch eine Querung der Hospital-
stral3e kaum mdglich wegen der Absperrung des
Autoverkehrs.

Es folgt eine recht breite Bahnunterfiihrung, die
allerdings dem FuRverkehr durch weitlaufige
Absperrgitter nur sehr enge Durchgénge bietet. Hier
stellt sich die Frage, ob nicht Uber die Flachenver-
teilung nachgedacht werden muss.

So wie es die aktuellen Regelwerke vorschreiben,
von ,aullen“ (Gehweg) nach ,innen“ (Fahrbahnen)
zu planen, ist hier sicher noch nicht umgesetzt
worden.(3) Uber diese Furt wurde kurz vor dem
Foto eine Kindergruppe ,herltbergetrieben®, auf die
wir gleich noch zuriickkommen.
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Die dann folgende Querung der Strafl3e mit dem
doppeldeutigen Namen ,Rennbahn® ist ein Angst-
raum. Selbst an den Ful3gangersperrgittern ist zu
erkennen, dass hier die Kraftfahrzeuge mitunter
bedrohlich nahe kommen. Die Kombination des
Zeichens ,Verbot fir den FuRgangerverkehr® (4) mit
dem gleichzeitigen Zusatzschild der Ful3génger-
fuhrung zeigt die bisherige Unsicherheit der
Wegefiihrung. Das folgende Foto zeigt die angst-
volle Situation fir die schon erwahnte Kindergrup-
pen-Leiterin und der Werbeplakat -Text ,Jetzt ins
AbenteuerReich!” [asst an Sarkasmus nicht zu
winschen ubrig. Dieser Weg zu den Sportanlagen
im Norden wird ganz sicher nicht zum ersten Mal
von einer Kindergruppe begangen. Das ist Alltag.

Die nachste Etappe dieser Kindergruppe war nicht
angenehmer, die Querung der Rennbahn mit zu
kurzen Griun-Zeiten fur den Fuverkehr. Zuriick-
blickend war erkennbar, dass bereits eine weitere
Kindergruppe diese Tortur vor sich hatte. Alltags-
mobilitat.

Es folgt sofort die ndchste kuriose Situation in der
Mihlhauser Stral3e und der Einmindung der
Kupferhammer Stral3e: Die Haltelinie fur die Kraft-
fahrer ist so markiert, dass sie keinen Ubergang
ermdglicht, sondern ihn abbiegende Kraftfahrzeuge
sperren. Sie ist zu weit vorgezogen und nicht
richtliniengemal angelegt. Eine solche Ausbildung
darf vom Auftraggeber nicht abgenommen werden.

Blick zurtick: Dies alles ist neu gebaut und markiert
worden. So, als wenn es keine Regelwerke fir den
Stadt-, Ful3, und Radverkehr gabe.

Ebenso unkomfortabel die Einmindung der Amra-
stralRe. Nicht nachvollziehbar die Zurlickversetzung
der Furt, die nach den Regelwerken maglichst in
Gehrichtung liegen soll.(5) Im Hintergrund tbrigens
die Kindergruppe, die sich noch immer auf der
anderen Straf3enseite durch den Verkehr kampft.
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Eine solche FulRverkehrssperrung verursacht nicht
nur Argernis, sondern verstandlicherweise auch
Angste um die eigene Sicherheit.

Die Briicke der Muhlh&user Stral3e tUber die Horsel
gibt einen Einblick in die bisher weitestgehend
ungenutzten Naherholungs-Kapazitaten. In Rich-
tung Osten gibt es auf der sudlichen Seite der
Horsel (rechts) keinerlei Wegeverbindungen, auf der
nordlichen Seite (links) leider auch nur abschnitts-
weise Wege am Ufer.

Auf der Bricke gibt es keine Querungsmdglichkeit,
aber eine Unterflihrung (siehe 25), die nicht barrierefrei
von hier aus erreichbar ist. Die nachste Kreuzung ist
etwa 50 Meter entfernt (Julius-Lippold-Straf3e /
Friedhofstral3e).

Die an der Muhlh&user Strafl3e von Westen einmun-
dende Julius-Lippold-Stral3e ist offensichtlich eine
beliebte fullaufige Verbindung zum nérdlichen
Wohngebiet. Dreiecksinseln sollen generell nur
noch in begriindeten Ausnahmefallen zum Einsatz
kommen. Aber auch in solchen Féllen sollen nach
den geltenden Regeln Teilaufpflasterungen mit
einem FuRgangeriberweg angelegt werden.(6) Hier
ist der Gehweg barrierefrei abgesenkt, was auch mdglich ist. Die Pflasterwahl ist
irritierend, weil die roten Pflaster zu den grauen eher wie ein Radweg wirken. Einen
Radweg mit FuRgangertberweg aber gibt es nicht und man sollte Radfahrer (7) auch
nicht dazu verleiten, hier eine Vorrangregelung anzunehmen.(8)
Ein Stiick weiter in die Julius-Lippold-Strae hinein gt l
wurde eine Mittelinsel als Querungsanlage so ' ‘. -
angelegt, dass danach noch eine Abbiegespur ) — e &
einzurichten war, nicht aber im tblichen Gehverlauf —
der Zielgruppe. In einem langeren Beobachtungs-
zeitraum querten sehr viele Menschen westlich der
Mittelinsel die Strafl3e und nur wenige nutzten sie.

i

2. Mittlerer StraRenzug

Die zweite Verbindungslinie in Richtung Innenstadt
beginnt an der gleichen Stelle, an der Abbiegespur.
(siehe 23) Die StralRe ,Sportpark® ist ein verkehrsbe-
ruhigter Bereich (9), Uber den ein Grinzug an der
Horsel erreichbar ist. Er ist gleichzeitig Autozufahrt
mit einer Linksabbiegespur aus der Julius-Lippold-
Strale zum Erreichen der Parkplatze zu den hier
gebiindelten Sportanlagen der Stadt Eisenach.
Beides ist eigentlich unvereinbar. Da der Weg zur Hérsel abschiissig ist, fahren nicht nur
die Kraftfahrzeuge, sondern auch die Radfahrer deutlich schneller als die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit: ,Schrittgeschwindigkeit® (10)
In Richtung Stadtmitte ist dann der Griinzug an der
Horsel sehr kurz und endet bereits an der Unter-
fuhrung der MUhlh&user Strale (siehe 18). Hier hatte
ein schoner Weg an der Horsel entlang sein kon-
nen, so wie es bereits im Verkehrsentwicklungsplan
aus dem Jahre 1994 als eine der wesentlichen
Maflinahmen vorgesehen war.(11)
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Zurzeit wird der Randstreifen noch als ausgewiese-
ner Parkraum genutzt. In der Tiefenbacher Allee
gibt es offensichtlich Parkdruck und hier musste
eine grundsatzliche Alternative gesucht und gefun-
den werden.

Fur den durchaus regen FuBverkehr steht einseitig
nur ein recht schmaler Gehweg zur Verfiigung.

Etwa 150 Meter weiter steht fiir den Ful3- und
Radverkehr eine Brlicke tUber die Horsel zur
Verfligung. Der Blick zurlick in Richtung Westen ist
sehr schon (siehe 20), der Blick in Richtung Osten
industriegepragt nicht sehr ansprechend.

Das setzt sich auch im Wegeverlauf zur Amrastraf3e
so fort. Auf der dstlichen Seite befindet sich ein
grol3er Parkplatz, der zum Weg hin abgezaunt ist
(links)...

... mit einer Unterbrechung. Diese wird von
FuRgangern rege benutzt, weil sich dadurch eine
Abklrzung in der Diagonale zur Wilhelm-Rinkens-
Stral3e ergibt.

Auf der anderen Seite des Parkplatzes ist zu
erkennen, dass selbst hier nicht der senkrecht
gepflasterte Zugang, sondern weiterhin die
Diagonale gegangen wird. Wahrend der
Beobachtungszeit nutzten alle ,Einheimischen®
diese Abklirzung.

Die Wilhelm-Rinkens-Stral3e ist hur knapp 200
Meter lang, aber sehr eintdnig und durch den
rangierenden Werksverkehr mitunter auch recht
unangenehm.

Das ist die Uberquerungssituation der stark befah-
renen Stralle ,Rennbahn®: Es gibt eine viel zu
geringe Aufstellflache auf der stidlichen Seite in der
Unterfihrung der Bahngleise, es handelt sich um
einen Gehweg mit ,Radfahrer frei“ und gleichzeitig
um eine ausgewiesene Radroute, es gibt ein fur
Radfahrer und Menschen mit Kinderwagen etc. zu
enge Umlaufsperre (12) und wegen der Lange der
Wartezeiten haufig FuRganger-Stau in einem selbst
bei Tageslicht dunklen Raum.
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Die Baustelle gab es zum Begehungszeitpunkt, da
in der Mitte des Tunnels ein neuer Pfahl gesetzt
wurde fur den Anforderungstaster flir Fu3ganger
und Radfahrer, der bisher nur bei Mitbenutzung der
Fahrbahn erreicht werden konnte (siehe 30 ganz rechts).
Die bisherige Ausstattung war so undenkbar, dass
sie in den Regelwerken gar nicht erwahnt wird.(13)
Sicher eine gute MalBhahme, aber kaum ausrei-
chend, um diesen neuralgischen Punkt zu entschér-
fen.

Der Tunnel bleibt eine Zumutung als eine der
beiden wesentlichen FuRganger- und Radfahrer-
achsen von der Innenstadt in Richtung Norden und
umgekehrt. Angesichts der GréRenordnung des
FernstraRenhaushaltes in Deutschland ist es
naturlich verwunderlich, dass man nicht wagt,
Uberhaupt tber ein neues Briickenbauwerk oder
eine Verbreiterung des Tunnels nachzudenken.
Aber zeitlich ist eine solche InfrastrukturmalRnahme
wohl nicht abzusehen.

Zu prufen wére zudem, ob die ohnehin Uberho-
lungsbedurftige Stra’e ,Rennbahn® schmaler aus-
fallen oder ein wenig nach Norden verschwenkt
werden kénnte. An dieser Stelle befindet sich west-
lich (links) nur ein Parkplatz und 6stlich ist auch
noch Spielraum bis zur Bebauung. Damit wirde
man eine Gehwegvorsteckung am Tunnelausgang
schaffen kénnen, damit sich die Wartenden
wenigstens als Menschen fihlen.

Die Situation von der Stadtseite aus. Kurzfristig wird
empfohlen, trotz der fir beide Verkehrsteilnehmer-
gruppen verengten Wegbreiten hier einen getrenn-
ten Rad- und Gehweg anzuordnen (14) und diesen
sehr deutlich zu markieren. Evtl. kbnnen im Tunnel-
bereich zwei/drei Fahrradbiigel in Langsrichtung
aufgestellt werden. Die Umlaufsperre im Tunnel ist
zu entfernen, die Reduzierung der Radfahr-
geschwindigkeit und die erhéhte Aufmerksamkeit
mussen vorher und zusatzlich durch behinderten-
gerechte Bordsteine an der Stral3e ,Rennbahn®
erreicht werden. Eigentlich missten die Radfahrer
zum Absteigen ermuntert werden, aber hierzu gibt es erfahrungsgemafS keine erfolgver-
sprechenden Mal3nahmen. Vor dem Tunnel kdnnten auf der Radseite (links) farbige
Querstreifen markiert werden, die zum Tunnel hin breiter werden. Diese optische
Schwelle mit dem Zusatzschild ,Fahrradfahrer bitte absteigen® kdnnte zumindest zu
einer Geschwindigkeitsreduzierung beitragen. Auf jeden Fall ist der Tunnel zu jeder
Tageszeit zu beleuchten.

Der Ful3géngeriuberweg Uber die Karl-Marx-Stral3e
ist gewolbt, da das alte StraRenpflaster in der
Stral3enmitte deutlich hoher ist. Dies gibt den Ful3-
gangern ein erhabenes Geflihl. Problematisch ist,
dass es sich um einen Gehweg mit ,Radfahrer frei
und um eine Radroute handelt. Dies ist nach dem
Regelwerk zwar zuldssig (15), aber aus Verkehrs-
sicherheitsgriinden keine gute Lésung. Es kann
Radfahrer dazu verleiten, den FuRgangertiberweg
auch fur sich selbst als gesicherte Querungsstelle anzusehen, was nicht der Fall ist. Da
der Kraftfahrzeugverkehr in dieser Stral3e nur gering ist, diirfte es evtl. ausreichen, die
Autofahrer auf die querenden Radfahrer z.B. auf der Westseite (links) per Zeichen (16)
und/oder durch eine entsprechende Fahrbahnmarkierung aufmerksam zu machen.
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Wenige Schritte weiter folgt eine weitere Verengung
des Gehweges mit Radverkehr in beiden Rich-
tungen auf der Briicke Uber den Muhlgraben. Dies
ist neben der Horsel ein zweiter, ebenfalls nicht
besonders herausgearbeiteter, schmaler Griin-
streifen quer durch die Stadt. Hier sollte der
Radverkehr ebenfalls moglichst auf die Westseite
(links) verlagert werden, damit er gleich nach der
Briicke eine Anrampung zur Fahrbahn erhalten
kann und nicht weiter auf dem Gehweg gefihrt wird.
Die derzeitige Anrampung ist nicht fir den Radverkehr gedacht (Ausfahrt, rechts) und
kommt zur Entflechtung der beiden Verkehrsarten zu spét.
Es folgt einen kurzen Stral3enabschnitt lang eine
etwas diffuse Situation: Die Wilhelm-Rinkens-Strafie
wird bis zur Goethestral3e genutzt wie ein verkehrs-
beruhigter Bereich, ist aber so nicht gekennzeich-
net. Das ist doch auch mal schon.

An der Querung der GoethestralRe wird die Situation
auch nicht eindeutiger. Hier gehen die meisten
FuRRganger diagonal tUber die Goethestral3e zur
Wilhelm-Rinkens-StralRe. Wer den Weg nicht kennt
und aus der Stadt kommt, wird hier nicht gefihrt.

Die daran anschlieBende Jakobstral3e ist eine
angenehme, aber recht kurze Ful3gangerzone. Ein
paar Sitzgelegenheiten waren sinnvoll, zumal man
den Turm der Georgenkirche und die stdliche
Altstadt von hier aus sieht.

In der Wegefiihrung fur den Check wird vor der Ful3gangerzone als Schwenk nach
Westen abgebogen (rechts) und noch einmal die Karl-Marx-Stral3e betrachtet

An der Ecke WerneburgsstralRe ein Ful3gangeruber- £~ ] e
weg mit einer verbluffend geringen Anhaltebereit- A
schaft durch die Kraftfahrer, die mit unvermindertem
Tempo weiterfuhren. Hier wartete eine Schulklasse
(rechts) auf eine Licke im Fahrstrom. Dieser Ful3-
gangeriberweg ist evtl. als Teil der Schulwegsiche-
rung eingerichtet worden, die Schule befindet sich
auf der anderen Stral3enseite.

An der HospitalstraRe der Ubergang in Richtung
Karl-Marx-StrafRe wiederum der Werbehinweis auf
das Einkaufszentrum (vgl. 7 und 8, ein StraRenzug weiter in
Richtung Westen) Und eine entsprechende nicht regel-
gerechte und nicht barrierefreie Querungsstelle.
FuRverkehrssperrgitter sollten grundsatzlich nicht
als Webetrager eingesetzt werden dirfen, weil sie
damit wirtschaftliche Ambitionen verstarken und gleichzeitig die Verkehrssicherheit
(Sichtbeziehungen z.B. zwischen Kindern und den Kraftfahrern) vermindern. Diese
beiden Aspekte dirfen keinem Abwagungsprozess unterliegen, hier hat die Verkehrs-
sicherheit eindeutig Vorrang.

Ein paar Schritte weiter biegt nach Westen eine
nicht besonders ausgepragte FulRwegeverbindung
.Fischerstadt‘ ab, ein weiteres kleines Wegestiick
am Muhlgraben entlang. Der Eingangsbereich wirkt
verwabhrlost und nicht einladend. Auf der anderen
StralRenseite ist nicht erkennbar, dass der Rot-
Kreuz-Weg keine Sackgasse fur Ful3ganger ist.
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Am FulRgangeriberweg uber die Hospital-StralRe
war trotz deutlich starkerem Kraftfahrzeugverkehr
die Anhaltebereitschaft (vgl. 41) grof3er, moglicher-
weise wegen der glnstigen Sichtbeziehung und der
Ubersichtlichkeit.

Ganz anders dagegen der Ful3gangeriberweg zur
Dreiecksinsel mit starkem Rechtsabbiegeverkehr
aus der Stralle ,Hinter der Mauer®, wo man in weni-
gen Minuten sehr kritische Begegnungen beobach-
ten kann. Ein Beleg daflr, dass nach den Regel-
werken auch in Ausnahmefallen FuRgangeruber-
wege allein nicht ausreichen, um den Ful3verkehr zu
sichern.(6)

Zumal es an dieser Stelle keine erkennbare Que-
rungsmaoglichkeit Giber die Hospital-Stral3e gibt. Die
Frau im Rollstuhl, die diesen Weg sicher nicht zum
ersten Mal gefahren ist und in die ,Fischerstadt*
wollte, kam auf der anderen StraRenseite wegen
der Bordsteinhthe nicht allein auf den Gehweg.
Statt einem Verstandnis setze ein Hupkonzert ein.

Der nachste gesicherte Ubergang befindet sich
etwa in der Mitte zwischen der Einmindung der
Stralle ,Unter der Mauer” und der Georgenstralle
mit gleichzeitig starkem Abbiegeverkehr. Die Situa-
tion mit Absperrgittern fir den FuRBverkehr in allen
Richtungen erinnert an die Regelungen in der DDR,
ist aber nach den heutigen Standards so nicht mehr
vertretbar.

Das ist an dieser Stelle der Eingangsbereich zur
Innenstadt. Die Gehwegpflasterung ist recht
symphatisch. Die Gehwegbreite weniger und schon
gar nicht die Unterbindung der Stral3enquerungen
im EinmUndungsbereich der Hospital-Strafe in die
Georgenstral3e, die von dort aus schnurstracks zum
Markt quer durch die Innenstadt fiihrt (nach links).
Die Stadt hat offensichtlich versucht, durch die
Einfihrung von Tempo-30 in der Georgenstral3e
eine erste Entspannung zu erreichen. Hier sollte
allerdings durch direkte Querungsmaglichkeiten
auch ein zweiter Schritt gegangen werden.

Die Uberquerung der Georgenstrale an der
Anforderungs-Lichtsignalanlage sollte noch einmal
genauer Uberpruft werden: 2 %2 Minuten Wartezeit in
der Abendstunde mit fast keinem Autoverkehr kann
eigentlich nur ein Messfehler gewesen sein.

Die Kreuzung GeorgenstralRe, Wydenburgstralle
und Alexanderstral3e ist einer der herausragend
schonen Platze der Stadt Eisenach. Die Einfihrung
der Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h war ein
mutiger Schritt, aber auch hier stellt sich die Frage,
ob die FuRgéangerzone nicht wenigstens bis hierhin
verlangert werden kann. Der FuRRverkehr insbeson-
dere auf der nordlichen Seite war zum Zeitpunkt
der Beobachtung recht erheblich und sicher starker
als der Kraftfahrzeugverkehr. Mitten im Weg ein Werbeaufsteller, was im Innenstadt-
bereich keine Seltenheit ist, selbst bei sehr schmalen Gehwegen.
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In der Georgenstral3e ist ohnehin die Flachenauf-
teilung von Gehwegen und Fahrbahnen nicht
ideal.(17) Daruber hinaus sind die Verkehrsregelun-
gen nicht konsequent, d.h. die Tempo-30-Strafl3e ist
gleichzeitig vorfahrtsberechtigte Straf3e. Das ist
nicht geschwindigkeitsdampfend. Die Georgen-
stral3e hat noch Potenzial als eine Geschéftsstralie
in Richtung Westen. Der Busverkehr sollte aller-
dings weiterhin eingebunden bleiben.

Problematisch, und das spricht auch fiir die Einbin-
dung der Georgenstral3e in die Ful3géngerzone, ist
die Erreichung des Marktplatzes vom sidlichen
Gehweg der Georgenstral3e. Der Ful3géngeruber-
weg fuhrt lediglich auf die nérdliche Gehwegseite...

.. Der direkte Ubergang (geradeaus in 54) wird dagegen
durch Ketten abgesperrt und durch parkende Fahr-
zeuge verhindert. Eine unschdne Situation. Auch an
dieser Stelle sollte es einen FuRgangeruberweg
geben.

Der Markt gehort sicherlich zu den schonsten Plat-
zen in deutschen Stadten und ist mit der Georgen-
kirche, dem Rathaus und dem Stadtschloss auch
ein touristisches Highlight. Die Umfahrung des
Platzes wurde auf der West- und Suidseite sehr
behutsam vorgenommen und die Ful3ganger
konnen sich durchaus wahrgenommen fiihlen. Auch
an Tagen ohne Markt stimmen die Raumverhalt-
nisse des Platzes und der umliegenden Bebauung.

Die deutliche Herunterstufung der Prioritat des
Kraftfahrzeugverkehrs im Marktbereich fihrt offen-
sichtlich dazu, dass Kraftfahrer am stdlichen Platz-
ausgang zur Schmelzer-Stral3e der Auffassung
sind, dass sie beim Abbiegen in die EinbahnstralRe
mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h Vorrang haben und endlich ,Gasgeben®
konnen.(19) Dies fuhrte zu einer Gberaus kritischen
Situation im Rahmen der Begehung und der Kraft-

fahrer rief ,Sie haben mich doch gesehen als er von hinten auf den Geher zufuhr und
eigentlich ihn hatte sehen und abbremsen missen. Eine langere Beobachtung zeigte,
dass dies offensichtlich kein Einzelfall war: Die Kraftfahrer gehen falschlich von ihrem
Vorrang aus und die FuRganger akzeptieren es. Dies W|rd erfahrunsgemaB durch

Einbahnstralenregelungen gefdrdert, weil die
Kraftfahrer davon ausgehen kdnnen, dass ihnen
kein Fahrzeug entgegenkommt. Deshalb sollte es
hier deutlichere Hinweise an die Kraftfahrer geben,
z.B. durch FuRgangeriiberwege tber die Luther-
stralRe und Uber die Schmelzerstralie.

Die Lutherstral3e, eine touristisch sehr hochwertige
StralR3enverbindung, ist leider eine Mischung aus
Flaniermeile und Gehwegparken fur Anwohner.




(59) Am Frauenplan eine die historische Pflasterung
nicht stérende Gehwegabsenkung und der Versuch,
eine halbwegs barrierefreie Querung zu ermdg-
lichen.

Leider wurde diese Idee nicht bis zum Bordstein auf
der anderen StralRenseite fortgesetzt. Dabei ist

(60) allerdings zu bedenken, dass die StraRenpflasterun-
gen haufig aus den Jahren 1784-1789 stammen.
(19) Da ist es verstandlich, dass mit diesen histo-
rischen Gegebenheiten behutsam umgegangen
werden muss. Insofern ist es anerkennenswert, wie
bisher versucht wurde, die Barrierefreiheit zumin-
dest punktuell umzusetzen.

(61) Der Ubergang uiber die StraRen Mariental/Wartburg-
allee (BundesstralRe 19) zur Kurstral3e ist als
FuRwegeverbindung zum Kartausgarten und zum
Burschenschaftsdenkmal frequentiert. Mit ca. 45
Sekunden Wartezeit ist er eigentlich akzeptabel,
doch sind die Zeiten durch den Kraftfahrzeug-
verkehr haufig nicht ausgenutzt, d.h. die Ful3ganger
warten, aber es fahrt kein Fahrzeug vorbei.

3. Ostlicher StralRenzug

Die folgende Untersuchung beginnt wiederum am Ubergang Mariental / Wartburgallee
(siehe 61) und fUhrt jetzt vom Slden in Richtung Norden bis zum Hauptbahnhof.

62) Nicht regelgerecht sind die Ful3- und Radwegbreiten
in der Wartburgalle Richtung Norden. Vordringlich
aber ware daflr zu sorgen, dass es im Kurven-
bereich ausreichende Sichtverhaltnisse gibt, d.h.
durch Heckenschnitt oder gar -entfernung.

(63) Der Durchgang von der Gedenkstatte zur Wartburg-
allee ist in dieser Form nicht akzeptabel.

64 Eine angeschnittene Treppe ohne auffallige
Kantenmarkierung ist fur Menschen mit
eingeschrankter Sehfahigkeit au3erst gefahrlich.

(65) Die Anforderungsampel vor der Wandelhalle tiber
die Wartburgallee (links) bietet Sofortgriin. Doch ist
die Lage der Lichtsignalanlage keineswegs optimal.
Wahrend der Beobachtung gingen alle FuRgéanger
zwischen der Einmindung der BarfuiRerstralRe (links
Mitte) und der Waisenstral3e (rechts) Uber die
Stral3e (an der Stelle, wo sich gerade das erste
entgegenkommende Fahrzeug befindet).




(66)

(67)

(68)

(69)

(70)

(71)

(72)

(73)

Eine Lichtsignalanlage an der Einmindung der Bar-
fuRerstral3e (rechts) ware auch wegen der dort
vorhandenen Haltestellen deutlich besser. Wer geht
schon Umwege von ca. zwei Mal 100 Meter, um zur
Haltestelle oder zum ,KUNSTPavillon“ zu
gelangen?

Was ein solches Schild am Rande einer auf
Geschwindigkeit ausgelegten Bundesstralle
bewirken soll, ist fragwirdig (Wartburgallee
zwischen dem ,KUNSTPavillon“ und der Johann-
Sebastian-Bach-Stralie, Ostseite).

Die Durchwegungen zur Innenstadt ,Am Frauentor®
und wenige Schritte weiter durch die Siedlung
machen beide zum Beobachtungszeitraum keinen
guten Eindruck, weil sie beide durch Kraftfahrzeuge
zugestellt sind.

Zum Zeitpunkt der Begehung im Méarz 2017 konnten
sich die Gaste der Stadt als Fulganger allenfalls
am Leitsystem fir den Fahrzeugverkehr orientieren
(Wartburgallee Ecke Grimmelgasse / Johann-
Sebastian-Bach-Stral3e) und befanden sich mitunter
auf recht unschonen und stark befahrenen Straf3en,
um ihre touristischen Ziele zu erreichen.

Im Januar des Jahres gab es noch ein Ful3ganger-
leitystem (z.B. Roeseplatz an der Bibliothek),
welches aus Anlass des 117. Deutschen Wander-
tages in Uberarbeitung war. Insofern konnte das
Wegeleitsystem der Stadt nicht néher betrachtet
werden.

Ein solcher Ubergang, wie an der LoberstraRe in
einem abschussigen Gelande, kann barrierefrei nur
geradlinig durchgefihrt werden. Damit waren auch
die FuRganger auf dem schmalen Gehweg fur die
Ein- und Abbieger deutlicher zu erkennen. Insbe-
sondere die Linksabbieger fuhren mit fast unver-
minderter Geschwindigkeit.

Mit einer solchen Kombination von Verkehrszeichen
wird der Rechtsabbiegeverkehr in die Tempo-30-
Zone der LoberstralRe eher noch beschleunigt.

Direkt hinter der Einmindung eine Grundstuicks-
ausfahrt mit abgeschragtem schmalen Gehweg, fur
Rollstiihle und Rollator ein schwieriges Gelande.




(74)

(75)

(76)

7

(78)

(79)

(80)

An der Einmindung der Doktor-Moritz-Mitzenheim-
Stral3e gibt es Uber die Wartburgallee offensichtlich
einen ziemlich starken Querungsbedarf. Die
Situation ist durch eine Kurve mit hoher Mauer auf
der Ostseite zum Stadtpark (rechts) sehr untber-
sichtlich und gefahrlich. Als ,Querungsanlage®
werden lediglich abgesenkte Bordstelne angeboten.
Der Eingang zur Doktor-Moritz- (o ’ .
Mitzenheim-Stral3e ist gepragt
durch eine Vielfaltigkeit von Ver-
kehrszeichen und Wegebeschilde-
rungen. Es handelt sich immerhin
um die direkte Anbindung des
Stadtparks und den Weg zum Bur-
schenschaftsdenkmal.

Der Ubergang uber die Wartburgallee fuhrt auf der
westlichen Strafl3enseite direkt zum Karlsplatz und
der Innenstadt. Man muss es nur wissen.

Der Blick von der Stadtseite aus: Der Durchgang ist
frequentiert, aber leider nur zu etwa einem Dirittel
bis zu einer verschlossenen blauen Tur (links)
barrierefrei durch eine zusatzliche Rampe. Im
Hintergrund ist bereits der Stadtpark zu sehen,
allerdings muss dort erst die Wartburgallee gequert
werden.

Die stadtseitige Ein- bzw. Ausgangssituation ist
noch weniger deutlich herausgearbeitet: Kein
Ubergang vom Karlsplatz, schmaler Gehweg mit
Aufstellern, Milltonnenabstellplatz und Gittertiiren
zum VerschlieRen.

Es bleibt zu wiinschen, dass dieser Durchgang im
Rahmen des geplanten Umbaus des Karlsplatzes in
den Wegebeziehungen bericksichtigt wird.

Doch zuriick zur Wartburgallee, hier ist eine Que-
rungsanlage dringend notwendig, da die Verkehrs-
sicherheit aller Verkehrsteilnehmer wichtiger ist als
die Flussigkeit des Verkehrs.(20) Es gibt nach den
Regelungen des Bundesverkehrsministeriums kein
Ausschlusskriterium fur einen Ful3gangeriberweg.
(21) Die Einrichtung einer Lichtsignalanlage kdnnte
den Verkehrsfluss eventuell starker hemmen als ein FuRgéngeriberweg, ist allerdings
genauso moglich. Auf jeden Fall gibt es an dieser Stelle akuten Handlungsbedarf.




(81) Die Eingangssituation zur Innenstadt Wartburgallee
/ Bahnhofstral3e / Alexanderstral3e zum Karlsplatz
zeigt nicht nur schlecht herausgestellte Baukultur,
sondern viel Verkehrsflache und in der Mitte
ungenutzter Platz.

(82) Wenn man genauer hinsieht, steht der Platz weitest-
gehend fur den Autoverkehr zur Verfligung. Die
Auszéhlung am Foto ergab Ubrigens, dass zu
diesem zufalligen Zeitpunkt 24-mal so viele
FuRganger zu sehen sind (wenn auch recht klein)
als Menschen in dieser wesentlichen Stadtzufahrt
im Auto sal3en.

(83) Wer z.B. vom Hauptbahnhof kommend auf die
Innenstadt zulauft, wird nicht gerade sehr lppig
empfangen. siehe auch 1) Dies soll sich nach dem
Umbau des Karlsplatzes verandern, wenn der
Autoverkehr nur noch durch eines der beiden Tore
fahren kann.

(84) Die gesamte Situation ist derzeit fur FuBganger
hochst unerfreulich. An dieser Stelle kénnte die
Verkehrsflache evtl. einmal wirklich starker in den
Innenbogen verschoben werden, um den fahrenden
Verkehr auf dem kirzesten Weg in Richtung Stadt-
ausgang im Osten (links) zu fuhren.

(89 Auf dem Gelande der ehemaligen Farbenfabrik (22)
soll gegenuber dem Hauptbahnhof (links) ein neues
Einkaufszentrum entstehen. Deshalb ist eine
weitere Betrachtung der Gegebenheiten fir den
FuRverkehr an dieser Stelle derzeit nicht sinnvoll.

(86) Eine Ausnahme kann gemacht werden am bereits
jetzt neu gestalteten Ubergang lber die Miiller-
stralRe zwischen dem Hauptbahnhof und der Innen-
stadt. Eine zurlickversetzte Furt, wie sie auf keinen
Fall als ful3verkehrsgerecht bezeichnet werden
kann.(23) Hier ist der Abbiegeverkehr hoch
beschleunigt und dennoch gehen zahlreiche
FuRgénger ihren geraden Weg Uber die Stral3e.

Fazit:
Wie fuRgangerfreundlich ist die Stadt schon jetzt und wo gibt es Defizite?

1.1 Die Stadt hat das Geschick gehabt, schon vor vielen Jahren ein Planungsbiro
zur Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes zu beauftragen, welches sehr
zukunftsorientierte und nachhaltige Planungsrichtungen vorgab.(11) Sie sollte
darauf aufbauend den VEP weiterentwickeln und den VEP-Innenstadt 2002 im
Bereich der MalRBnahmen konkretisieren.(24)



1.2

13

1.4

15

Die Stadtverwaltung war in den letzten Jahrzehnten ganz offensichtlich
ernsthaft und zumindest teilweise auch erfolgreich darum bemdaht, die
Geschwindigkeit des motorisierten Individualverkehrs in der Stadt zu senken
und damit ein angenehmeres Verkehrsklima zu schaffen.

Eisenach verfugt bereits tUber zahlreiche Fuligéngeribergange, méchte gerne
weitere auch in Tempo 30-Straf3en und Tempo-30-Zonen einrichten; fuhlt sich
dabei allerdings durch die Regelwerke und deren Auslegung durch die
Baulasttrager eingeschrankt.(25)

Die groRte Herausforderung nordlich der Innenstadt diirfte die Uberwindung
der Barrieren durch die Bahnlinie und die Stral3e ,Rennbahn® darstellen.

Ein weiteres groR3es Problem sind die von Stral3enkreuzungen und Einmin-
dungen zurlckversetzten FuRgangerquerungen selbst in unbedeutenden
Nebenstral3en und gar vor Tempo-30-Zonen.(5)

Wie konnte eine mogliche strategische Vorgehensweise zur Forderung des FulRverkehrs
in der Stadt aussehen?

2.1

2.2

2.3

2.4

Wir wirden empfehlen, in erster Prioritat die Alltagswege der Birgerinnen und
Burger zu analysieren, daraus Empfehlungen flr ein priorisiertes Wegenetz
abzuleiten und Schritte fur die zeitliche Umsetzung aufzustellen. Die
Burgerinnen und Birger interessieren sich weniger fur die Wartburg, als
vielmehr fur die verkehrssichere und komfortable Begehbarkeit von Wege-
achsen fir die Alltagsmobilitét.

Dennoch ist dabei die Wahrnehmung flir die zuriickzulegenden Wege sehr
wichtig, d.h. es sollten unbedingt alle mdglichen ,griinen“ Wege an der Horsel,
am Muhlengraben und zu den Naherholungsgebieten (Stadtpark,
Gopselkuppe, Sophienhdhe, Helltal etc.) einbezogen werden.

Dabei sind die durchaus vorhandenen Durchwegungen oder Abklrzungen
abseits von den Stral3en deutlicher herauszuarbeiten.

Die Gaste von Eisenach und Umgebung wollen auch aus der Stadt heraus
spazieren oder wandern und deshalb sind die entsprechenden Wege nicht nur
gut auszuschildern, sondern auch Schritt flr Schritt sicher, barrierefrei und
moglichst komfortabel zu gestalten.

Was kdnnte oder sollte die Stadt aul3erdem in die Wege leiten?

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Absperrgitter sollten so weitgehend wie mdglich aus dem Stadtbild verschwin-
den.(26) Wenn sie in begriindeten Ausnahmefallen doch verbleiben sollen,
durfen sie zumindest in den Randbereichen neben Querungsanlagen nicht
zusétzlich als Werbetrager verwendet werden, um die Sichtbeziehungen von
Kindern und Rollstuhlfahrern mit den Kraft- und Radfahrern nicht zu beein-
trachtigen.

Die Lichtsignalanlagen sind verkehrsabhangig zu schalten, Wartezeiten bei
nicht vom Kraftfahrzeugverkehr ausgenutzten Griinzeiten sind zu verringern.
Auch temporare Behinderungen des FulRverkehrs sind verkehrssicherheits-
relevant. Deshalb muss bei geringen Gehwegbreiten die Genehmigung zur
Aufstellung von Werbetragern oder Auslagen eng begrenzt bleiben. Es ist
ernsthaft dariiber nachzudenken, wie die Entsorgung so organisiert werden
kann, dass der FuRRverkehr weiterhin erméglicht wird.

Es sollte geprift werden, an welchen Stellen in den Ful3gdngerzonen und an
den griinen Wegeabschnitten zusatzliche Sitzgelegenheiten angeboten
werden kénnen.

Bei der Planung von Kampagnen zur Verbesserung des Verkehrsklimas
sollten die Kraftfahrer auf die Vorrangregelung des FulRverkehrs a) an
FuRgangeriiberwegen und b) bei Abbiegevorgangen hingewiesen werden.

Welche Veranderungen der Rahmenbedingungen wirden die Stadt in ihrem Vorhaben
unterstitzen, bzw. was fehlt im Baukasten der moglichen Infrastrukturelemente fur die
Forderung des FulRverkehrs?

4.1

Die Aussage im Regelwerk, dass Fu3gangeriberwege ,in Tempo 30-Zonen in
der Regel entbehrlich sind, ist zu entfernen.(25) Auch bei einer zulassigen



Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h kdnnen bei der StraRenquerung Unfélle
mit schweren Folgen fur die Fuliganger geschehen.

4.2 Auch ist die Mindestanzahl der querenden Ful3génger bei der Einrichtung von
FuRgangeruberwegen hinderlich, da grundsatzlich jeder Ful3ganger Anspruch
auf eine moglichst sichere Strallenquerung hat.(27)

Anmerkungen und Quellen:

(2) Blitzlicht ist eine bewusst nicht wissenschaftliche Methode fiir eine recht schnelle (blitzartige) und in der Regel noch
nicht ins Detail gehende Betrachtung der Zustande, verbunden mit ersten Verbesserungsvorschlagen. Sie setzt weder
eine genaue Ortskenntnis voraus, noch die Bertcksichtigung von bisherigen Diskussionen, Beschliissen, etc. Das heif3t,
die Ergebnisse kdnnen Ungenauigkeiten enthalten und auch MaRnahmenideen und —vorschlage, die andernorts bereits
diskutiert und evtl. zustimmend oder abschlagig behandelt wurden. Die Methode kann konkret umgesetzt werden, indem
z.B. eine durchaus auch ortsunkundige Person eine Begehung durchfiihrt und seine/ihre Gedanken aus einer ganz
bestimmten Sichtweise heraus (z.B. Barrierefreiheit, Senioren, Kinder, Zu-Fu3-Gehende, etc.) formuliert. Diese Person
muss keinesfalls eine Auditorenausbildung durchlaufen haben und zertifiziert sein.(2) Sie muss lediglich die Fahigkeit
haben, Situationen zu erkennen und einzuschétzen und Erfahrungen als Teil der Zielgruppe einbringen kdnnen.
Selbstverstandlich kann BlitZlicht auch von mehreren Personen durchgefiihrt werden, allerdings nicht als ein Teil der
Birgerbeteiligung. Der Charme dieser Methode liegt darin, dass die Aussagen den bisherigen Diskussionen und
Beschliissen durchaus wiedersprechen, sie unterstiitzen, oder zu erneuten Diskussionen anregen kénnen. Um einen
Nutzen daraus zu ziehen, muss man sich darauf einlassen, dass auch Laien planerisch denken kdnnen. So kénnen
durch BlitZlicht neue Aspekte in die Diskussion gelangen oder mitunter Details, die dann wiederum neue Sichtweisen
ermdglichen. Mitunter ist es ein einziger Aspekt, der dazu fuhrt, dass man einer Losung eines Problems nadher kommt.
Die Methode wurde auf den FuRverkehr ausgerichtet bereits Anfang der 1980er Jahre durch Bernd Schlagk entwickelt,
vom Arbeitskreis Verkehr und Umwelt UMKEHR e.V. in Berlin-Moabit erstmals erprobt und dann vom Fachverband
FuRRverkehr Deutschland FUSS e.V. mehrfach in deutschen Stédten durchgefihrt.

(2) Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Merkblatt fir die Ausbildung und Zertifizierung der
Sicherheitsauditoren von Straen MAZS, Ausgabe 2009

(3) Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt
2006, 3.4, 2. ,StraRenraumgestaltung vom Rand aus*.

(4) Zeichen 259 StVO

(5) RASt 2006, 6.3.4.1.: ,....ist moglichst eine umwegfreie geradlinige Flihrung des Fuliverkehrs anzustreben.” +
Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Empfehlung fur FulRverkehrsanlagen EFA 2002,
3.3.2.4: ,Wichtig bei Querungsanlagen an Knotenpunkten ist, dass sie mdglichst unmittelbar im Zuge der Verbindung
von Gehwegen der querenden Stral3e liegen, sodass nur geringe oder keine Umwege flr FulRganger entstehen.”

(6) RASt 2006, 6.3.8.2

(7) Wegen der erforderlichen Kirze der einzelnen Textbeitrage ist teilweise auf die Gender-Schreibweise verzichtet
worden. Es sind natirlich stets FuRgangerinnen und Ful3génger, Radfahrerinnen und Radfahrer sowie Kraftfahrerinnen
und Kraftfahrer gemeint.

(8) An Ful3gangeriiberwegen geschehen leider immer wieder schwere Unfélle mit Radfahrern.

(9) Zeichen 325.1/325.2 StVO

(10) 4 — 7 km/h (KoIn VRS 68,382)

(11) Wartburgstadt Eisenach, Stadtverwaltung, Stadtplanungsamt (Auftraggeber): Verkehrsentwicklungsplan Eisenach -
Schlussbericht — VEP 1994, Planungsbiro fur Stadtebau, Verkehrstechnik, Architektur, Diplomingenieure Architekt Dr.-
Ing. Hans-Henning von Winning und Verkehrsingenieur Edgar Streichert, Minchen und Bochum (Auftragnehmer) , 4.1,
S.79

(12) im Volksmund auch ,Drangelgitter genannt, vgl. EFA 2002, 4.1.2

(13) Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Richtlinien fur Lichtsignalanlagen RIiLSA, Ausgabe
2010, 6.5

(14) Zeichen 241, StvO

(15) Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungsesen: Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von
FuRgéangeriiberwegen (R-FGU 2001). Nach 2.1(2) diirffen FGU ,im Verlauf eines gemeinsamen FuR- und Radweges
(Zeichen 240 StVO)“ nicht angelegt werden. Diese Regelung ist hier umgangen worden.

(16) Zeichen 138, StVO

(17) Empfohlen wird nach RASt 2006, 3.4 das Verhaltnis 30 : 40 : 30

(18) nach der StVO, § 9, (3) haben FuRgénger in solchen Situationen grundsétzlich Vorrang und der Fahrzeugverkehr
hat zu warten.

(19) Reinhold Brunner: Geschichte der Stadt EISENACH, Wartburg Verlag, Gudesberg-Gleichen, 2004, S. 51

(20) So hat es jedenfalls der Gesetzgeber in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-Ordnung (VwV-
StVO) vom 22.10.1998 in der Fassung vom 11.11.2014 zu §839 bis 43 Allgemeines uber Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen, Ziffer 1., Nummer 2. festgelegt.

(21) R-FGU 2001, 2.1, (2) und (3)

(22) Brunner 2004, S. 85

(23) In den Richtlinien fur Lichtsignalanlagen RILSA, Ausgabe 2010, 8.1 der Forschungsgesellschaft fiur StraRen- und
Verkehrswesen (Hrsg.) gibt es fiir solche Knotenpunkte keine konkreten auf den FulRverkehr bezogenen Einsatzkriterien.
In der RASt 2006, 6.3.4.1 ist aber eindeutig festgelegt: ... ist mdglichst eine umwegfreie geradlinige Fiihrung des
FuRverkehrs anzustreben.” Auch nach den Empfehlungen fiir FuRverkehrsanlagen EFA 2002, 3.3.5.2 und Bild 10 der
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (Hrsg.) ,ist eine gradlinige Fihrung des FuRverkehrs
anzustreben®.

(24) Eisenach, Stadtverwaltung (Auftraggeber): Verkehrsentwicklungsplan Innenstadt, Baustein 1 — VEP Innenstadt
2002, Planungsbiiro von Morner + Jiinger (Auftragnehmer)

(25) R-FGU 2001. 2.1, (3) Dieser Absatz muss geléscht werden, da auch bei Tempo 30 schwerwiegende
Verkehrsunfalle mit FuRgéangern mdglich sind.



(26) Absperrgitter tauchen in den aktuellen Regelwerken wie die RASt 2016 oder die RILSA 2010 gar nicht mehr auf und
in der EFA 2002, 3.4.2.1 nur fur die Absicherung von StralRenbahnhaltestellen in StraRenmitte. FUSS e.V. empfiehlt
dennoch mitunter kurze Absperrgitter, wenn es z.B. um die Absicherung eines Schulausganges geht oder um eine
bestimmte Fiihrung des FuBverkehrs aus Verkehrssicherheitsgriinden. Dann aber miissen die Gehwegbreiten auch
mindestens so sein, wie in den Regelwerken angeben.

(27) R-FGU 2001, 2.3, (2), Tabelle 2: Einsatzbereiche fiir FGU
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