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Unterstiitzung fiir Stadte und Gemeinden

Im Rahmen des Projektes ,,Handlungsleitfaden
far FuBverkehrsstrategien” will der Fachverband
FuRverkehr Deutschland FUSS e.V. notwendige
Grundlagen fir eine strategische Forderung des
Fuverkehrs auf kommunaler Ebene sammeln
und weiterentwickeln. Das Projekt wird bis Ende
Marz 2018 durch das Umweltbundesamt (UBA)
und das Bundesministeriums fir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) im
Rahmen der Verbandeférderung sowie durch
Vereinsspenden an den FUSS e.V. finanziell
unterstutzt.

Angestrebt wird eine moglichst zielgruppenge-
naue Erfassung und Analyse der Bedingungen
und Bedurfnisse von FuRgangerinnen und Ful3-
gangern. Die Ergebnisse werden in einen Hand-
lungsleitfaden einflieRen, in dem die Bedeutung
des FulBverkehrs flir den stadtischen Verkehr
und seine Vorteile herausgestellt werden. Er soll
Stadten und Gemeinden durch Bereitstellung
von Praxis-Hinweisen, Erfahrungswerten und
Entscheidungshilfen bei der Erstellung einer
kommunalen FulRverkehrsstrategie als Grund-
lage dienen.

Querung mit absolutem Vorrang (Hamborner
Markt, Duisburg)

Das Projekt

Erstmals wurde in Deutschland ein Fachbeirat
gebildet, der sich ganz speziell mit den Rahmen-
bedingungen fir den FuRverkehr in Stadten be-
schaftigen wird. Zwanzig Vertreterinnen und
Vertreter der kommunalen Spitzenverbande,
aus Stadtverwaltungen unterschiedlich grolRer
Stadte, Planungsbiiros, dem Universitatsbe-
reich, bundesdeutschen Fach-Netzwerken sowie
aus den nationalen D-A-CH-FuBverkehrsverban-
den (Deutschland-Osterreich-Schweiz) werden
das Projekt beraten.

Angesprochen werden alle Stadte in Deutsch-
land mit mehr als 20.000 Einwohnern. In finf
Stadten werden modellhaft FuBverkehrs-Checks
und Workshops mit Multiplikatoren und ortli-
chen Interessenvertretern durchgefihrt. Dabei
sollen insbesondere die ortlichen Verwaltungs-
stellen eingebunden werden, die letztlich ab-
hadngig von der Haushaltslage und anderen
Zwangen die den FuRverkehr fordernden MalR3-
nahmen umsetzen muissen.

Dartber hinaus werden Fachleute, Verbande
und interessierte Blirgerinnen und Biirger tber
positive und negative Aspekte des Gehens be-
fragt. Dabei soll es nicht nur um StralRen und
Platze als Verkehrswege gehen, sondern auch
um den barrierefreien Zugang und die Nutzung
des 6ffentlichen Raumes durch alle Bevolke-
rungsgruppen zum Verweilen.

Schritte zu einer
FuBverkehrsstrategie

Bringen Sie lhre Ideen zur
Forderung des Gehens ein!
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Gehen ist die Basis stadtischen Lebens.

Die Vorteile des FuBverkehrs sind dulRerst viel-
faltig. Es beginnt damit, dass Gehen SpaR macht,
denn es bietet viele Moglichkeiten der Beob-
achtung und der direkten menschlichen Kom-
munikation. Als aktive Mobilitat verbessert Ge-
hen die Gesundheit, erhéht die Lernfahigkeit
von Kindern und halt die Menschen fit bis ins
hohe Alter. Gehende verursachen erheblich
weniger Verkehrsunfille mit Verletzten und
Toten als der motorisierte Verkehr.

Der FuRverkehr erzeugt keine Luftschadstoffe
wie Staub und Stickoxide oder Klimagase. Ful3-
gangerinnen und FuBgdnger machen in der Re-
gel wenig Larm, verbrauchen kaum Ressourcen
und sparen Platz. Sie verbessern gleichermafien
die 6kologische Bilanz und das soziale Mitein-
ander im 6ffentlichen Raum. FuBverkehr ist das
Bindeglied der stadtischen Mobilitdt und fordert
die Lebensqualitat in den Innenstadten.
Infrastrukturmafnahmen zugunsten des Ful3-
verkehrs und die Instandhaltung von Fullver-
kehrsanlagen sind im Vergleich zu den anderen
Verkehrstragern sehr kostengiinstig. Die Verla-
gerungen und eine Prioritdtensetzung auf den
Umweltverbund (FuR-, Rad- und Offentlicher
Personennahverkehr) entlasten daher die 6f-
fentlichen Haushalte sehr stark. Jeder investier-
te Euro zahlt sich also spater aus.

FuBverkehr auf die Agenda

Der Fulverkehr ist in den letzten Jahrzehnten
haufig vernachlassigt worden. Als Folgen fiihlen
sich Menschen nicht zum Gehen motiviert oder
sogar als FulRganger gefahrdet. Die Geschwin-
digkeitsdifferenzen zwischen den Verkehrsteil-
nehmern sind im Stadtverkehr zu groRk und zu
oft sind die Sichtbeziehungen nicht ausreichend,
um eine Fahrbahn sicher Uberqueren zu kon-
nen. FuRgdangerinnen und FuBganger gehen
zwar aus eigener Kraft, sie miissen dennoch als
Verkehrsteilnehmer planerisch beachtet wer-
den.

Deshalb missen die Wahrnehmung des Ful3-
verkehrs als eigenstandige Verkehrsart und
seine systematische Forderung stets Teil der
kommunalen Verkehrspolitik sein. Punktuelle
Malnahmen in einem Strallenzug oder auf ei-
nem innerstadtischen Platz sind oftmals sehr
hilfreich und dennoch bedarf auch der FuRver-
kehr strategischer Anséatze, klarer Zielvorgaben,
verkehrspolitischer Entscheidungen, eines eige-
nen Haushaltstitels und vor allem muss der Wil-
le bestehen, MalRnahmen in einem fest gesetz-
ten Zeitrahmen umzusetzen.

Gehweg als erweiterter , Lebensraum® (Weimarer
Stralle, Berlin)

FuBverkehr muss gefordert werden!

Der planerische Baukasten fiir MalRnahmen, die
den FulRverkehr in den Stadten mdoglichst fla-
chendeckend fordern, scheint unbegrenzt. Doch
geht es stets um die ,Stadt der kurzen Wege“,
um Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat von
Straflenzligen und vor allem um Platze. Wo di-
rekte menschliche Kommunikation, Beobach-
tung und Austausch moglich sind, findet wirk-
lich stadtisches Leben statt. Platze kénnen so zu
Zentren einer Stadt werden, an denen es mog-
lich ist, eine Vielzahl von Erledigungen, wie
Arztbesuche oder Angebote der 6ffentlichen
Verwaltung mit Einkdufen und Gastronomie zu
verbinden.

Der Anteil der zurilickgelegten FuRwege kann
durch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat,
der Verkehrssicherheit und der sozialen Sicher-
heit erhéht werden. Das sind die drei Kernberei-
che, die eine kommunale FulBverkehrsstrategie
beachten muss. Erforderlich ist darliber hinaus
eine begleitende Kommunikationsstrategie, die
zum Zu-FuR-Gehen motiviert. Der Anteil des
FuRverkehrs kann mit vergleichbar geringen
Mitteln sehr schnell gesteigert werden, wenn
FuRverkehrsstrategien mit einem Budget ausge-
stattet und systematisch umgesetzt werden.
Das zeigen die praktischen Erfahrungen von
Stadten weltweit.

Mit FuBBverkehr Probleme |6sen

Stadte stehen unter enormen Druck, ihre viel-
faltigen Verpflichtungen im Rahmen der ihnen
zur Verfligung stehenden Haushalte zu erfillen.
So missen sie die Vorgaben der Klimaschutz-
politik sowie die europdischen Grenzwerte fir
Luftschadstoffe und Larm einhalten. Die Barrie-
refreiheit ist umzusetzen und es miissen MaR-
nahmen ergriffen werden, um die Verkehrsun-
falle mit Todesfolge bis 2020 zu halbieren. Zu-
dem sind die UN-Kinderrechtskonvention und
die allgemeine Schulwegsicherungspflicht in die
Praxis umzusetzen.

Fir alle diese Herausforderungen ist der FulRver-
kehr ein wesentlicher Teil der Losung. Schliel3-
lich werden beim Gehen keine Klimagase und
Luftschadstoffe freigesetzt sowie kaum Larm
erzeugt. MaBnahmen zur Barrierefreiheit nut-
zen allen und FuRverkehr verursacht weniger
Unfélle. Gute Bedingungen fir den FuBverkehr
schaffen fiir unsere Kinder sichere Schulwege.
Die Forderung des Fullverkehrs hilft also den
Stadten ihre Verpflichtungen kostenglinstig zu
erfullen.






